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Asunto: Opinion CNAE sobre el proyecto de Orden por la que se regula la
formacion para el acceso progresivo al permiso de conduccién de la clase A.

Pozuelo de Alarcén, 9 de mayo de 2024.

Muy Sr/a. mio/a,

Me dirijo a Ud. en mi condicion de presidente de la Confederacién Nacional de
Autoescuelas (en lo sucesivo, CNAE), organizacion de caracter confederativo, que
representa a la gran mayoria de las escuelas particulares de conductores, con el fin de
manifestar la opinion que le merece a esta Confederacién el proyecto orden por la
gue se regula la formacién para el acceso progresivo al permiso de conduccién de la
clase A.

Antes de entrar al fondo del andlisis y observaciones del proyecto normativo que
Nnos ocupa, nos gustaria ensalzar el reconocimiento implicito que supone este proyecto
al emblema que ha venido defendiendo esta confederacion desde sus inicios, cual es la
necesidad de mejorar la calidad de la formacion para la obtencién del permiso de
conducir en aras a reducir las cifras de siniestralidad vial, por lo que instamos a esta
Direccion General a que avance en el establecimiento de una formacion minima
obligatoria tanto tedrica como practica para la obtencion de los diferentes permisos de
conducir.

En lo referente al contenido propuesto en este proyecto normativo, a
continuacién, exponemos las sugerencias y propuestas de esta Confederacion:

1).- Articulo 2 “Contenido y duraciéon del curso de formacion” en
relacion con el Anexo. Distribucién horaria del curso.

El apartado segundo del articulo 2 del proyecto de orden establece que
el curso tendra una duracién de 9 horas lectivas, de las cuales 3 horas seran
tedricas y 6 horas seran practicas, y de estas Ultimas, 2 seran en circuito cerrado
y 4 en vias abiertas al trafico general.

Por su parte, el Anexo recoge los contenidos teéricos y practicos que
debe tener el curso de formacién, disponiendo su punto 1.3 las practicas en vias
abiertas al trafico general que deben realizar los alumnos, sin especificar el tipo
de via por las que deben discurrir. Es cierto que de la redaccion de las practicas
a realizar se deduce que deberia haber una combinacién de operaciones en vias
urbanas e interurbanas, pero no se concreta ni el tiempo que se debe dedicar a
cada via, ni la necesidad de que el alumno realice operaciones en carretera
convencional.
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El “Informe de Siniestralidad en motoristas 2021", elaborado por el

Observatorio Nacional de Seguridad Vial en septiembre de 2023, refleja que en
el afio 2021 hubo 352 siniestros mortales en motocicletas y 357 personas
fallecidas. EI mayor nUmero de personas fallecidas en motocicletas en 2021 se
produjeron en vias interurbanas, con 255 personas fallecidas frente a 102
personas fallecidas en vias urbanas. De las personas fallecidas en vias
interurbanas (255), 180 lo hicieron en vias convencionales.

A continuacion, extractamos del citado informe la tabla correspondiente
a la “Evolucion del numero de personas fallecidas en motocicletas segun tipos
de via més desagregados. Periodo 2012-2021" (pag. 27 del informe).

Dif. Dif. Dist.
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 21/19 21/18 2021

Autopista 7 3 6 8 15 27 11 11 16 24 13 13 7%

26 35 36 32 47 35 43 60 33 51 -9 8 14%
Vias oo » .
175 165 146 207 172 189 187 220 143 180 18% 4% 50%

94 98 99 82 109 108 118 126 121 102 -19% -14% 29%
302 301 287 329 343 359 359 417 313 357 -14% -1% 100%

Como se puede apreciar en la serie, los fallecidos en vias convencionales
alcanzan el 75%, con la salvedad de este ultimo afio que se quedd en 71%. Es
decir, 3 de cada 4 motociclistas fallecidos en vias interurbanas, lo hace en vias
convencionales.

Estas tendencias se consolidan en el afio 2023, como asi refleja el
“Informe de siniestralidad mortal en vias interurbanas. Afio 2023 Co6mputo
de las personas fallecidas a 24 horas. Datos provisionales”, donde se recoge
qgue hubo 286 personas motoristas fallecidas en vias interurbanas: el 23% se
registraron en autopista y autovia (67) frente al 77% en el resto de vias
interurbanas (219).

Por otro lado, la propia Memoria de Andlisis de Impacto Normativo
confirma que, en el afio 2022, la mitad de las personas conductoras de
motocicletas que se encontraban implicadas en un siniestro con victima en via
interurbana estaba en posesion del permiso A. Y si nos centramos en siniestros
mortales, estas cifras ascienden al 66%.

Por tanto, tal y como manifesté el Director General de Tréafico en su
comparecencia del pasado 24 de abril de 2024 en la Comisién de Seguridad Vial
del Congreso de los Diputados: «El perfil esta bien definido: Tres de cada cuatro
en carretera convencional, uno de cada dos en fin de semana, uno de cada
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dos por salida de la via, la mitad son motos de més de 500 centimetros
cubicos, la mayoria tiene mas de diez afios, conductores de treinta y cinco a
cincuenta y cuatro afios, y con diez afios de antigledad en el permiso de
conducir. El perfil esta muy bien definido.»

Por todo ello, con el fin de reducir la siniestralidad vial en las personas
conductoras de motocicletas para las que se precisa estar en posesion del
permiso A, especialmente en las carreteras convencionales, esta
Confederacion considera necesario que, de las 4 horas practicas en vias
abiertas al trafico general de las que consta el curso de formacidn para la
obtencién _del citado permiso, 2 deberian realizarse necesariamente en
carreteras convencionales.

Para que se pueda verificar el cumplimiento de esta obligacion, sera
preciso establecer la obligacion de contar con un sistema de geoposicionamiento
en las motocicletas o con una aplicacién que grabe las rutas realizadas en los
cursos, y conservarlas durante un afio a disposicion de los agentes de inspeccion
o de los auditores de las empresas acreditadas colaboradoras. Ello permitiria, a
su vez, llevar a cabo un mayor y mejor control de la correcta realizacion de los
Cursos, ya que no sera necesario presentarse in situ en las précticas, sino que
bastaria con solicitar las rutas pertinentes y comprobar su ejecucion desde la
propia sede de la inspeccion.

Existen aplicaciones para dispositivos mdviles, incluso gratuitas, que
permiten realizar la grabacion de la ruta realizada, asociada a cada motocicleta.

En definitiva, consistiria en establecer la obligacion de que los centros
autorizados para realizar la formacion del permiso A dispongan de un
sistema que permita grabar la ruta realizada por cada motocicleta y
remitirlas al 6rgano o entidad encargada de su supervisién o control, o tan
solo conservarlas durante un afio a disposicion de esta entidad para que
puedan ser requeridas.

Este procedimiento de inspeccién ya se lleva a cabo en los cursos CAP,
al obligar a los centros de formacién a disponer de un sistema de control
biométrico para realizar el control de asistencia de los alumnos, con la obligacién
de que dicho sistema registre unos datos especificados y genere un fichero de
forma automatica, en un formato concreto, para su remisién a la Direccion
General de Transporte Terrestre u organo competente correspondiente. El
fichero generado por el sistema de control biométrico utilizado por el centro debe
remitirse diariamente al finalizar la jornada lectiva y conservarse durante 1 afio a
disposicién de los Servicios de Inspeccion de Transporte. En el siguiente enlace
podrd encontrar la resolucibn que regula este sistema de control
(https://www.boe.es/diario _boe/txt.php?id=BOE-A-2020-9535).
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Alternativamente al sistema de control propuesto, y con la misma
finalidad, podria obligarse a que los centros indicasen en la comunicacion inicial
del curso no solo el lugar de salida en la parte correspondiente a las vias abiertas
al trafico general, sino también el de llegada y un punto intermedio ubicado en
una carretera convencional.

2).- Articulo 2: Equipo de proteccion.

El apartado tercero del articulo 2 del proyecto normativo dispone el
equipo de proteccion que debe llevar tanto el alumno como el profesor durante
la realizacion de las practicas.

De la redaccion dada al apartado tercero, debe entenderse que dicha
equipacion debe llevarse también en la realizacion de las maniobras en el circuito
cerrado. Sin embargo, nos parece excesivo que el profesor deba llevar toda la
equipacion citada en este apartado cuando el mismo se encuentre de pie en la
pista, supervisando las maniobras que deben realizar los alumnos, sin estar
subido en una motocicleta. Ademas, debe tenerse en cuenta que, en ciertos
lugares de nuestra geografia, en las épocas de primavera y verano, hace
muchisimo calor y exigir que el profesor lleve toda la equipacién sin estar a los
mandos de una moto, aparte de lo incomodo y escasamente practico que resulta,
puede traer consigo golpes de calor o consecuencias peores para su salud, lo
gue puede suponer un claro incumplimiento de lo dispuesto en la disposicion
adicional Unica del Real Decreto 486/1997, de 14 de abril, por el que se
establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud en los lugares de
trabajo, en cuya virtud, “cuando se desarrollen trabajos al aire libre y en los
lugares de trabajo que, por la actividad desarrollada, no puedan quedar cerrados,
deberdn tomarse medidas adecuadas para la proteccidon de las personas
trabajadoras frente a cualquier riesgo relacionado con fenémenos
meteoroldgicos adversos, incluyendo temperaturas extremas”.

Por ello, proponemos que el profesor solo lleve la equipacion
seflalada cuando se encuentre conduciendo una motocicleta, a cuyos
efectos sugerimos la siguiente redaccion del dltimo parrafo del apartado tercero
del articulo segundo:

«Durante su realizacion, los alumnos, en todo caso, y el
profesor, cuando se encuentre conduciendo una motocicleta,
deberan llevar un equipo de proteccion compuesto de: casco
integral o modular homologado; guantes; chaqueta y pantalones
concebidos y fabricados para usarlos para montar en motocicleta,
provistos de las correspondientes protecciones, al menos en
espalda, hombros y codos para las chaquetas y rodillas en el caso
de los pantalones, Botas de cuero o material sintético similar que
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proteja suficientemente el tobillo y prenda homologada provista de
airbag. Ademas, en las préacticas de circulacién en vias abiertas al
trafico general los alumnos deberan ir provistos de un chaleco
reflectante homologado, con la inscripcién “Practicas” o la letra “P”
en su espalda.»

Por otro lado, se obliga a que los alumnos que realicen practicas en vias
abiertas al trafico general a ir provistos de un chaleco reflectante homologado,
con la inscripcién “Practicas” o la letra “P” en su espalda.

Este chaleco reflectante se tiene que poner encima de las prendas
obligatorias, incluyendo entre ellas la prenda provista de airbag, lo cual podria
afectar a su correcto funcionamiento y efectividad. Por ello, proponemos que
se establezca o se permita algun otro sistema para sefialar que los alumnos
se encuentran en practica, tal como serigrafiar la letra “P” o la palabra
“Practicas” con colores reflectantes en la chaqueta.

3).- Articulo 2: namero de profesores.

El apartado quinto del articulo 2 del proyecto normativo dispone que, en
las practicas en circuito cerrado, un profesor podra seguir la evoluciéon de un
maximo de seis alumnos; y en circulacién abierta al trafico general, cuando el
namero de alumnos estuviera entre cuatro y seis, debe haber dos profesores, si
hubiera 3 0 menos alumnos, bastaria con un profesor.

En aras a la calidad de la formacion y, consecuentemente, mejorar la
formacion de los futuros conductores de motocicletas para la que es necesario
la obtencién del permiso A, con el objetivo Gltimo de reducir la siniestralidad en
este tipo de motocicletas, esta confederacién considera elevado el nUmero de
alumnos permitidos por profesor, tanto en circuito cerrado como en circulacion
abierta al trafico general.

En el caso concreto de las practicas en circuito cerrado, nos resulta
quimérico que un profesor pueda seguir eficazmente y con la suficiente garantia
de aprendizaje la evolucion de seis alumnos a la vez. Y lo mismo nos resulta de
la salida a trafico general con tres alumnos y entre cuatro y seis alumnos con
dos profesores.

Una formacion efectiva y de calidad, sobre todo para la obtencion de
destreza y habilidades necesarias para la conduccién de motocicletas, implica
estar mas pendiente y atentos a cada alumno, algo que no se puede llevar a
cabo con grupos tan amplios. Con tantos alumnos los profesores no pueden
prestar atencion de si los alumnos cometen y reiteran errores por ejemplo
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relacionados con la direccion de la vision, manejo del embrague en combinacion
con el freno, ....

En carretera, el profesor que tiene que ir mas pendiente de la ejecucion
de las diferentes maniobras es el profesor que se ubica al final del grupo; pero
con seis alumnos, no se puede apreciar con claridad como ha ejecutado la
maniobra el primero de ellos.

Por todo lo anterior, proponemos que se reduzca el numero de
alumnos a 2 por profesor, tanto en circuito cerrado como en circulacién
abierta al trafico general.

4).- Articulo 3: centros autorizados a impartir la formacién.

El articulo 3 del proyecto establece los requisitos que deben cumplir los
centros de formacion, distinguiendo entre las autoescuelas, que deberan cumplir
los requisitos establecidos en el Real Decreto 1295/2003; y otros centros de
formacién, cuyos requisitos se podran desarrollar reglamentariamente.

En CNAE consideramos que la formaciéon que nos ocupa tiene como
finalidad la obtencion del correspondiente permiso de conduccién, por lo que
habria que estar a lo dispuesto en el articulo 62.1 de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, y su desarrollo reglamentario
mediante el articulo 41.1 del Reglamento General de Conductores, en cuya
virtud “el aprendizaje de la conduccion se realizara en escuelas de conductores
autorizadas conforme a la normativa vigente”.

Por otro lado, distinguir entre autoescuelas y “otros centros de formacién”,
Cuyos requisitos se estableceran reglamentariamente, induce a pensar que
podran establecerse para estos “otros centros” otros requisitos diferentes, ya
sean mas laxos 0 mas estrictos que los establecidos para las autoescuelas, lo
cual consideramos que, al margen de los problemas de competencia que traeria
consigo, seria absolutamente desproporcionado.

Consideramos que el ejercicio de una misma actividad debe requerir el
cumplimiento de los mismos requisitos, por lo que es suficiente con remitirse al
cumplimiento de los requisitos exigidos en el reglamento de escuelas
particulares de conductores.

Por todo lo cual, sugerimos se elimine el siguiente parrafo del articulo 3:

« La formacién regulada en la presente orden podra ser
impartida por las escuelas particulares de conductores
autorizadas conforme a lo previsto en el Reglamento regulador de
las escuelas particulares de conductores, aprobado por el Real
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Decreto 1295/2003, de 17 de octubre, asi-como-por-otros-centros

deformacion—en—las—condiciones—gue—reglamentariamente—se
determinen-»

5).- Articulo 4: Plazo de comunicacién de los cursos de formacion.

El apartado primero del articulo 4 dispone que los centros de formacion
deberan comunicar a la Jefatura Provincial de Trafico la imparticion de un curso
con una antelacion de, al menos, 10 dias habiles al inicio del curso.

En el apartado segundo de este mismo articulo enumera los datos que
se deben comunicar, incluyendo entre ellos la relacion de alumnos, motocicletas
y formadores.

Comunicado un curso no existe la posibilidad de realizar ningan tipo de
modificacion, simplemente cabe la nulidad de la comunicacion inicial y realizar
una nueva comunicacién con el mismo plazo de antelacion.

Debe tenerse en cuenta que en los diez dias habiles desde que se
comunica el inicio del curso hasta que este se inicia pueden sucederse diferentes
incidencias tales como averias en los vehiculos que impiden su utilizacion para
los dias comunicados; bajas de profesores por enfermedad o accidente; altas o
bajas de alumnos al curso; etc., que obligarian a retrasar la imparticion del curso
por la necesidad de tener que volver a comunicarlo con el plazo previsto al
efecto.

Consideramos que este requisito supone una restriccion en el ejercicio
de la actividad, por lo que deberia flexibilizarse el plazo de comunicacién de
los cursos, de tal manera que la comunicacion de los datos referidos a la
programacién del curso, los contenidos en laletra a) del apartado segundo,
se deban comunicar con una antelacion de, al menos, 10 dias habiles al
inicio del curso; y los datos referidos a larelacién de alumnos, vehiculos y
profesores, sujetos a incidencias mas recurrentes, se deban comunicar
con una antelacion de, al menos 24 o 48 horas al inicio del curso.

Esta flexibilidad se contempla entre otras normativas vigentes, como en
la reguladora de los cursos CAP (Real Decreto 284/2021, articulo 12) o en la
reguladora de la formacién programada por las empresas (formacién bonificada)
a la hora de comunicar los cursos que van a ser bonificados mediante los créditos
gue disponen las empresas para la formacién de sus trabajadores (FUNDAE).
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6).- Articulo 4: datos que se deben comunicar en los cursos de
formacion.

El apartado segundo de este articulo relaciona los datos que se deben
indicar en la comunicacion de un curso, entre los que se encuentra la relacién
de profesores y motocicletas.

Al igual que en el apartado anterior, consideramos que este requisito
supone una restriccion en el ejercicio de la actividad. No encontramos el sentido
a tener que comunicar estos datos, habida cuenta que la autoescuela que desee
impartir esta formacion debe haber sido autorizada con anterioridad para ello vy,
por tanto, debe haber aportado los datos que acrediten que dispone de vehiculos
y profesores que cumplen los requisitos exigidos y que podran ser utilizados en
estos cursos.

La autoescuela autorizada deberia poder utilizar cualquiera de las
motocicletas y profesores que tiene relacionados en su autorizacion para la
imparticion de estos cursos, sin necesidad de tener que personalizar para cada
Curso.

Por otra parte, tampoco afectaria al control del curso y evitaria carga
administrativa para la DGT, falta de operadores de oficina. DGT podra
comprobar mediante la correspondiente inspeccion o auditoria si efectivamente
los vehiculos y profesor que estan impartiendo la formacién se encuentran
habilitado para ello en la autorizacién de la escuela o no. En caso negativo, podra
anular el curso.

Esta medida daria mayor flexibilidad al centro, evitando posibles causas
de aplazamiento de cursos por indisponibilidad de los vehiculo o profesores
identificados, y supondria una menor carga administrativa, tanto para los centros
de formacién como para la propia DGT.

Por todo ello, proponemos que se suprimalaletracy d) del apartado
segundo del articulo 4 del proyecto normativo.

7).- Articulo 4: subsanacion de las comunicaciones.

El apartado tercero de este articulo establece que una vez comunicado
el curso, el centro podré iniciarlo sin esperar la correspondiente autorizacion de
la Jefatura Provincial de Tréfico, salvo que ésta comunique al centro que alguno
de los alumnos, vehiculos o formadores no cumplen los requisitos, en cuyo caso
el centro debe presentar una nueva comunicacion con diez dias de antelacion.
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Esta confederacion, de conformidad con lo establecido en el articulo 68

de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comudn de
las Administraciones Publicas, considera que deberia existir un plazo de
subsanacion de los defectos comunicados por la Jefatura Provincial de, al
menos 48 horas. En caso de que en ese plazo no se subsanen los defectos, se
tendré por desistido de la solicitud del curso y la autoescuela deberd volver a
comunicar un NUevo Ccurso.

Es materia perfectamente subsanable en el plazo indicado (48 horas),
habida cuenta que, si el alumno no es titular del permiso A2, se procede a su
baja en el curso; si la causa es que la motocicleta o el profesor, no cumplen los
requisitos, se les podria sustituir por otra que tenga habilitada la autoescuela
para esta formacion.

A tales efectos sugerimos la siguiente redaccion del apartado tercero del
articulo 4:

«Una vez realizada la comunicacion, el centro podra iniciar
la realizacién del curso en la fecha establecida y para los alumnos
indicados en la misma, salvo que, tras su comprobacién por la
Jefatura Provincial de Trafico, alguno de los alumnos no sea titular
del permiso de conduccion de la clase A2, no tenga la antigiiedad
exigida, o los vehiculos o formadores no cumplan los requisitos
citados, en cuyo caso se comunicara a la escuela para que, en el
plazo de 48 horas siguientes a la recepcién de la misma,
proceda a subsanar los defectos comunicados, con
indicacion de que, si asi no lo hiciera, se le tendra por
desistido de su peticion y deberéa presentar una nueva solicitud
de curso que cumpla los requisitos exigidos.»

8).- Articulo 4: comunicacién de incidencias.

Con el fin de evitar posibles fraudes o incumplimientos que no se
detectarian si no se realiza la correspondiente inspeccion, y que acabarian con
la certificacion de la superacion de un curso que no se ha impartido, lo que
supondria poner en las vias de circulacion a conductores que no han acreditado
su aptitud para conducir este tipo de motocicletas, poniendo en riesgo al resto
de usuarios de la via, proponemos que se establezca la necesidad de
comunicar ala Jefatura Provincial cualquier incidencia que ocurra durante
la imparticion de un curso de formacion, tales como ausencia de un alumno,
averia o fallo de una moto,... de modo que si se detecta durante una inspeccion
una incidencia importante, y el centro no lo ha comunicado, se le pueda imponer
la correspondiente sancién. En caso contrario, esto es, si hubiera comunicado la
incidencia, no habria sancion para el centro.
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Pongamos por ejemplo que no asiste un alumno a su practica de pista,
por las razones que sean. Si no existe la obligacion de comunicar la ausencia de
ese alumno, puede existir la tentacion de certificar su asistencia y superacion del
curso, y este alumno obtendria el permiso.

Si en una inspeccion se detecta la ausencia del alumno, el centro podria
recibir la correspondiente sancién y la anulaciéon del curso para el alumno
ausente.

Sin embargo, si en una visita de inspeccion se detecta la ausencia de un
alumno, y se comprueba que ha sido comunicada por el centro con anterioridad
a la inspeccion, el centro no deberia ser sancionado, pues ha puesto en
conocimiento de la administracion la incidencia ocurrida y, por tanto, ha
reconocido que ese alumno no puede acabar con el certificado de superaciéon
del curso.

Esto fomentaria la colaboracion con la inspeccion y le facilitaria su labor,
en cuanto a que se comunicarian las incidencias para evitar la sancion al centro,
lo que, a su vez, conllevaria una reduccién del fraude.

Para la regulacion de esta medida nos remitimos al articulo 12.2, 21.4y
anexo |V del Real Decreto 284/2021, regulador de la formacion CAP.

9).- Articulo 5: Incidencia durante la realizacién de los cursos.

El articulo 5 del proyecto de orden establece que, si un curso ya iniciado,
no pudiera finalizar debido a incidencias climatolégicas o a un siniestro vial
durante su desarrollo, podria aplazarse mediante la correspondiente
comunicacion a la Jefatura Provincial.

Esta confederacién considera que también deberia ser causa de
aplazamiento una posible averia en carretera de una motocicleta, a cuyos
efectos sugerimos la siguiente redaccion del primer parrafo del articulo 5:

«Si un curso ya iniciado, no pudiera finalizar debido a
incidencias climatolégicas que impidan el desarrollo de la parte
correspondiente a maniobras en circuito cerrado o vias abiertas al
trafico general, a una averia ocurrida durante laimparticion del
curso o siniestro vial durante su desarrollo, se comunicara de
inmediato a la Jefatura comunicando nuevas fechas para su
finalizacion.»

Por otro lado, el dltimo parrafo de este articulo establece que un mismo
curso no podra aplazarse en mas de una ocasion.
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Entendemos que esta restriccion al ejercicio de la actividad no se

encuentra justificada y deberia permitirse un aplazamiento cada vez que se
acredite laconcurrenciade unade las causas de fuerza mayor establecidas
en el parrafo primero de este mismo articulo; causas que, por otro lado, son
absolutamente ajenas a la voluntad de cualquier escuela y que no desearian que
sucediera por los inconvenientes que supone el aplazamiento de un curso. Pero
en ocasiones, tales circunstancias suceden, e incluso, con un poco de mala
fortuna, pueden repetirse en el transcurso de un mismo curso.

No es descabellado pensar que, por motivos climatolégicos, una escuela
haya tenido que aplazar un curso, y que, justo durante el desarrollo de las
practicas en las fechas propuestas para el aplazamiento, uno de los alumnos
participantes tenga un accidente. No tiene sentido que no pueda volver a aplazar
la realizacién de la parte del curso que resta para su finalizacion en otras fechas.

En consecuencia, sugerimos la siguiente la supresion del parrafo tercero
del articulo 5:

10).- Articulo 7: Mecanismos de control de los cursos para la
obtencién del permiso A.

Esta confederacién propone incluir en este articulo las siguientes
medidas de control de los cursos aludidos:

a).-  Seria conveniente que la Orden recogiera la obligacion,
esta vez para la Administracion competente, de inspeccionar o auditar
todos los cursos para la obtencién del permiso A comunicados, de
manera similar a como se dispone en el articulo 21.1 del Real Decreto
284/2021, regulador de la formacién CAP:

«En todo caso, se realizard al menos una visita de
inspeccion presencial de cada curso cuya realizacion se
hubiese comunicado.»

b).- La necesidad de disponer y utilizar un sistema de
control biométrico para el control de la asistencia de los alumnos a
los cursos, tal y como ya se establece para los cursos de cualificacion
inicial y formacion continua de los conductores de determinados
vehiculos destinados al transporte de mercancias y/o viajeros (conocidos
como cursos CAP), o se establecia en su dia para los cursos de
sensibilizacién y reeducacion vial.
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Debido a que la mera superacion del curso por parte del alumno
le proporciona la obtencién de un permiso de conducir, sin necesidad de
realizar previamente examen alguno, se hace necesario e ineludible un
control mas exhaustivo en la asistencia a tales cursos, como el realizado
mediante un sistema de “control biométrico”.

La experiencia acumulada en la utilizacion de este sistema de
control biométrico por parte de los centros CAP y por alguno de los
actuales centros de sensibilizacién y reducacién vial provenientes del
sistema concesional, ha demostrado su eficacia para el control de la
asistencia efectiva de los alumnos.

c).- La disposicion de un sistema que permita grabar las
rutas realizadas durante la imparticién del curso, y conservarlas
durante un afio a disposicién de la inspeccion, tal y como se ha
expuesto en el apartado primero de este documento.

d).- También seria conveniente que se estableciera sanciones
adicionales o accesorias a las pecuniarias, ejemplares, para aquellos
centros que certifiquen la superacién de un curso sin haberlos impartido:

e 1° Curso detectado no conforme a la norma:
suspension de su autorizacién para impartir cursos del permiso A
durante durante 6 meses;

e 20 Curso detectado no conforme a la orden: suspensién
de su autorizacion para impartir cursos del permiso A durante
durante 2 afios, y lo mismo para el director del centro que hubiere
firmado el certificado de dicho curso.

e 3° 0 mas cursos detectados no conforme a la orden:
Inhabilitacién definitiva para la escuela y para el director.

En la confianza que los comentarios y peticiones expuestas en este escrito seran
tenidos en cuenta, reciba un cordial saludo.
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