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 I-OPENING WORDS 
  

Según el orden del día propuesto La jornada empezó con las palabras del 

Presidente René Claesen, Presidente de de Cieca donde se saludó a los  36 

miembros  presentes de CIECA. 

Se aprobó documento de anterior Congreso de Belfast 2018 (enviado a cada 

miembro hace 6 semanas). 

Era jornada de votaciones así que se explicó el procedimiento de votación donde 

cada país tenia 2 votos (verde a favor, rojo en contra y blanco abstención). 

 

 II-FINANCES 
  

Se adjunta memoria y propuesta de equiparación de cuotas entre todos los 

miembros y una subida de un 10% de las mismas. Ver anejo I. 

 
 III-NOMINATIONS 

 
Solo había una candidatura  a la Presidencia y a la  VicePresidencia, se hizo votación 
y por aclamación fueron nombrados, así quedó el equipo directivo: 

 
1. Mr.PER GUNNAR VELTUM Presidente ( Norwegian Public Roads 

Administration , Norway )  
2. Mr.ROLAND KRAUSE Vicepresidente ( DEKRA , Germany ) 

3. Mr.MC CLAESEN ( CBR Netherlands ) 

4. Mr. PAT DEKLANY (Driver and Vehicle Agency Northen Ireland )  

5. Ms. HANNA HAKANEN ( Traficom , Finland ) 

6. Ms. SUSANA PAULINO (IMT , Portugal ) 

 

 

 IV-REPORT FROM CHAIRS 

 

 EAG ( Expert Advisory Group )  
 

El Sr. Saulius Sumias informó de los futuros Workshops destacando el 23 y  

24 de octubre en Paris sobre los ADAS , como integrarlos en los exámenes 

prácticos de conducir. 
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 TAG ( Test Advisory Group )  

  
El Sr. Lauris Kumpins  informó de los futuros workshops destacando el 

octubre de 2019 y en el abril de 2020 en Zagreb. 

 The Fitness to Drive Topical Group 

  
La Sra. Sandra Hoggins presentó el nuevo subgrupo de trabajo formado por 

ella como Chair en subgrupo 1 y por Lars Englund como Chair del Subgrupo 2. 

 

Subgrupo 1 : Setting Standards for Disabled Driver Assessment 

Subgrupo 2 : Setting Standards for Evaluation of Medical Fitness to Drive  

 

  En marzo de 2019 se celebró un Workshops en Berlín. 

 SECRETARIAT ACTIVITIES WORKPLAN 2019 – 2020 
 

El Sra. Augusta Sica presentó los datos de la secretaria de CIECA donde 

explicó que son actualmente 70 miembros de 38 paises diferentes , se realizan 

de 12 a 20 cuestionariso al año, 4 workshops al año, hay 2 grupos 

permanentes y 1 Topycal Group. Se hace 1 General Assembly al año. 

IMPORTANTE 

 

Se ha creado un nuevo grupo de trabajo  

 EDUCATION TOPICAL GROUP 

Fines del  nuevo grupo de trabajo 

 Mejora profesional de la formación a nuevos conductores 

 Mejora profesional de las formación a instructores  

 Mejora profesional de la formación y medios de aprendizaje  

 

Para formar parte de este nuevo grupo enviar correo electrónico antes del 15 

Agosto de 2019 en projects@cieca.eu 
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Actividades CIECA 2019-06-10 

 11 julio Fit to Drive meeting , Dublin 

 17 septiembre Fit to Drive Bruselas 

 Septiembre 2019 Bruselas BP Meeting 

 9-10 octubre 18th TAG meeting Vilnius 

 23-24 octubre EAG workshop Paris 

 14 noviembre EDL workshop Berlin 

 Diciembre BP Meeting Bruselas 

 

 V-2020 CONGRESS HOSTS 
 

OPORTO PORTUGAL 

 

2. MEMBERS FORUM PROGRAMME 6 JUNE 2019 

  

 AUSTRIAN ROAD SAFETY BOARD KFV  
 

El Sr. Armin KALTENEGGER de Austria sobre la organización KFV fundada el 

24 de abril de 1959. 

Trabajan sobre 3 ejes  que son 

 Road Safety 

 Leisure and Sport 

 Crime, Natural Protection and Fire Protection 
 

Realizan los exámenes teóricos de A I AM en Austria. 
 
 

 AUTOSECURITÉ 

 

El Sr. Carine Mignon de Bélgica responsable de la empresa Autosecurité, 

quien realiza los test teóricos y prácticos  en Bélgica. 

Los test teóricos son obligatorios en Bélgica desde 1977 humanos, vamos 

hacia una automatización de los vehículos. 
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La empresa también se dedica a la ITV de os vehículos y a la Seguridad Vial. 

En 2017 el gobierno Belga modificó la ley y ésta ha entrado en vigor el 1 de 

enero de 2018 para mejorar la calidad enseñanza y reducir los muertos en la 

carretera. 

El 1 mayo 2018 se introdujeron los videos de percepción del riesgo. 

 

 TüV/DEKRA arg tp 21 
 

El Sr. Mathias Rudel de Alemania, nos hizo una muy interesante presentación 

para explicar como su empresa se dedica a la creación de los contenidos de 

los test teóricos, la definición de los estándares de calidad de los exámenes 

prácticos entre otras acciones dedicadas a la formación vial. 
 

 

 FOUNDATION FOR ROAD ACCIDENT PREVENTION 

 
El Sr. Andrzej Grzegorczyk de Polonia, es el Vicepresidente de dicha 

asociación de víctimas de accidentes de tráfico, una entidad no gubernamental 

y con  más de 50 embajadores expertos. 

 

En Polonia hay 38.400.000 de habitantes y unos 22.000.000 de conductores. 

Al año se producen unos 3.000 muertos a las carreteras de Polonia. 

 

Las causas mas comunes de los accidentes son las colisiones por prioridad, 

velocidad no uso sistemas de retención pasajeros en los vehículos. 

 

 Dispone de 430.000 alumnos/año para sacarse el permiso de conducir 

 Dispone de 23.200 examinadores 

 5.300 autoescuelas 

 Porcentaje apto teórico es del 66% i del práctico un 34% 

 

Su asociación participa activamente en charlas a favor de la seguridad vial, participa 

en jornadas en las escuelas, charlas psicológicas y pedagógicas a los examinadores 

y profesores de autoescuela. 
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 PEARSON VUE 

El Sr. Ben Ruscoe de UK habló de su empresa que realiza unos 15 millones de 

exámenes al año, en mas de 20.000 test centres en el mundo en 180 países, 

es decir un test cada 2’2 segundos. 

 
 

 EDUCATION AND TECNOLOGY , A `PERFECT MATCH FOR 

BETTER CAR DRIVERS IN FLANDERS 

 

El Sr. Eddy Klynen VSV de Bélgica  nos habó del sistema de obtención del 

permiso en Bélgica vigente desde junio de 2017. 

“no podemos tener un policía en cada cruce por ello debemos educar a cada 

conductor” 

Parte de la idea de LEARNING LIFE. 

En 1970 había 3000 muertes/año , en 2010 eran 700 muertes y en 2018 237 

muertes en las carreteras. 

Existen 50 preguntas han de sacar una puntuación de 41 sobre 50. Hay 

preguntas que falladas son 1 punto y otras que fallarlas son 5 puntos. 

Hay 5 preguntas mayores que fallarlas supone 5 puntos. 

En 2018 hay un cambio en la tendencia en la formación ya que sistema 

app tuvo 29.682 usuarios contra las 1567 unidades de libros vendidas. En 

este 2019 la app 7496 usuarios frente los 806 libros vendidos. 

Hay un nuevos sistema de examen práctico. Antes del test en la carretera hay 

un examen en un ordenador. Es un test de percepción del riesgo donde han de 

sacar 6 de 10 puntos. 

Más información en www.goca.be 

Los que obtengan el permiso después de octubre de 2017 han de realizar una 

frenada de emergencia a los 30km/h i a los 50 km/h, test de alcohol y 

distracciones. Después de ello hablarlo en un grupo de debate para ponerlo en 

común con resto alumnos. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.goca.be/
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 GOING DIGITAL-MOBILE DRIVING LICENCE IN FINLAND 

TRAFIKOM 

 
El Sr. Kimmo Pylvas de Finlandia  hizo su exposición muy interesante, donde 

se centró en diferentes e innovadores sistemas de digitalización del permiso de 

conducir en el móvil y donde también los datos como ITV de los vehículos a su 

nombre etc.… 
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3. CONGRESS PROGRAMME 7 JUNIO 2019 “MODERN 

TECHNOLOGY FOR SAFE DRIVING” 

 

 OPENING WORDS 

 
El Sr. René Claesen presidente de CIECA , la Sra. Nino Javakhadze  Del 

Ministerio de Interior de Gerogia y el Sr. Giorgi Arsoshvili también del Ministerio 

de Interior de Georgia dieron las palabras de bienvenida al congreso. 

 

Georgia en 2014 tenían 511 victimas mortales en sus carreteras y en 2018 han 

sido 459 víctimas. 

 

Actualmente existen 122 radares que cubren 432 km de las carreteras 

Georgianas, pero este 2019 serán ya 700 kms de carreteras controladas. 

 

Existen cámaras para detectar las ITV de los vehículos estén en vigor. 

 

Plantean una campaña de seguridad vial #ForMoreLive 
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 SAFE IMPLEMENTATION OF MODERN TECHNOLOGIES INTO 

THE ROAD TRAFIFIC : KFS  CODE CONDUCT 

 

El Sr. Armn Kaltenegger de Austria responsable de KFV comentó que el 

vehiculo autónomo es una realidad que llegará mas pronto de lo esperado y 

con ello hay profesiones que tendrán que cambiar por ejemplo la formación 

vial. 

 

Se expusieron los 5 niveles de autonomía de los vehículos del nivel 0 al nivel 

5.Estamos en un nivel 3 donde la maquina trabaja pero el hombre está aun en 

el vehiculo. 

 

Se plantean dudas de sobre quien será la responsabilidad en caso de 

accidente. Quien es el mejor en tomar decisiones, la máquina o el hombre?  

 

Atención tendremos un cambio de paradigma con señales para los coches y 

no para los humanos ya que serán ellos los que tendrán que interpretarlas. 

 

Se planteó que la educación vial será muy necesaria. 

 

 
 

  

  

  

  



11 

 

 

  

 DIFFERING VISIONS FOR THE FUTURE OF DRIVING 

INSTRUCTION AND TESTING 

 

El Sr. Charles Jonhson  de Uk nos planteó 3 posibles escenarios: 
 

 Escenario 1: no será necesario un conductor , el vehiculo autónomo lo hará todo. 

 Escenario 2: Los humanos podrán coger los mandos del vehiculo cuando sea 
necesario. Los accidentes TESLA de EEUU que han sucedido es porque estamos en 
este escenario tardan una media de 50” en coger los manos y esto ya es demasiado 
tarde . 

 Escenario 3: Las ayudas ayudaran al conductor a ser mas seguro, es decir 
complementan al conductor pero no lo sustituyen. 

 
Hacia unas reflexiones 
 

 Los vehículos eléctricos serán todos automáticos? 

 Habrá un mixto humano conductor en trafico autónomo? 

 Los humanos podrán escoger la automatización deseada? 

 Reducción coste vehículos? 

 Aumentará la aceptación de estos? 

 Deberemos construir infraestructuras? 
 

 
 
 
Nueva Formación requiere: 
 

 Saber controlar el vehiculo cuando vaya sin sistemas conectados. 

 Hacer una conducción defensiva del vehiculo 

 Responsabilidad el conductor en mantener el vehiculo en perfecto estado de 
mantenimiento para que todos los sistemas estén en funcionamiento y para ello deben 
de conocerse. 

 Entender el vehiculo y compromiso del conductor en formarse. 
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Las autoridades han de plantearse: 
 

 El compromiso de los conductores nos permitirá la seguridad que necesitamos? 

 Los permisos de conducir tendrán grados depende de automatización de vehículos? 

 Los exámenes se deben de tener todos los sistemas de automatización? 

 Deben de demostrar que saben conducir un vehiculo con nivel 0? 

 Quien será responsable del vehiculo, de la formación especifica de los vehículos 
autónomos y como se asegurará la calidad en la formación? 

 
Reflexiones 
 

 Se habla mucho del futuro , pero que estamos haciendo AHORA?   

 Hablamos de vehículos autónomos pero estamos descuidando las ayudas a los 
conductores que hay hoy en día 

 Debemos conocer los ADAS 
 

 THE SWEDISH APPROACH TO MODERN TECHNOLOGY IN 

DRIVER’S EDUCATION AND TESTING 
 

El Sr. Olof Stenlund de Suecia nos planteó de forma visual cual era el procedimiento 

para obtener el permiso en Suecia. 

 

El futuro del examen práctico no puede ser de espaldas a los ADAS por lo que debn 

aprender con ellos y saber desconectarlos y conducir sin ellos , por si a caso 

desaparecen las líneas de repente del pavimento. 

Debería el examinador durante la prueba decidir el grado de automatización deseado. 

 



13 

 

 

 

Obviamente si los ADAS se conectan como frenada automática el alumno no 

aprobaría examen. 

Los nuevos vehículos incorporan ADAS y deberían durante las pruebas hacerles 

utilizar , por ejemplo el Cruise Control. El uso de estas ADAS hace que el alumno 

haya tenido que entrenar para evitar distracciones y mantener el control del vehiculo. 

  

 MEANINGFUL HUMAN CONTROL OVER AUTOMATED DRIVING 

SYSTEMS : CONSEQUENCES FOR DRIVER TRAINING AND 

DRIVER TESTING 

El Sr. Jan Vissers de Holanda centró su presentación en relación a la automatización 

de la conducción versus la enseñanza. 

En 2019 comenta que estamos en un nivel 2 , en 20130 estaremos a un nivel 3 i en 

20140 nivel 4-5 de automatización. 

En Holanda y Suecia ya se examinan y hacen practicas con sistemas ADAS en los 

vehículos. 

Se plantea la duda sobre los conductores ya formados , si estos estarán preparados 

para conducir los vehículos con los nuevos sistemas ADAS y automatizados. 

En la siguente tabla se intenta mostrar que en la conducción , tarea de toma de 

decisiones, como estas se ven afectadas en vehiculos automatizados , se muestra en 

los diferentes 5 niveles : 
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Conclusiones: 

 La innovación trae cambios. 

 La innovación resuelve problemas 

 Formación y Examen , mayor responsabilidad que NUNCA 

 

 SAFE DRIVING FOR LONGER FOR SENIORS; CAN EMERGING 

TECHNOLOGIES PLAY A ROLE? 

El Sr. Anuraj Varshney de UK hizo una interesante exposición sobre los senior, los 

conductores mayores. 

A más edad más experiencia pero más peligro accidente por pérdida capacidades 

de la persona. 

Para conducir se precisan capacidades en 4 ámbitos:  

1. Sensorial , vista oído 

2. Cognitivo , habilidades 

3. Control físico del vehículos 

4. Autocontrol 

Al diseñar los vehículos se deberían de hacer en base a las limitaciones de las 

capacidades de los conductores mayores según manda convenio de Viena de 1968  art. 8 . 

 

 BENEFITS OF USING DRIVING SIMULATORS WHEN TRAINING 

FOR AUTOMATION 

Las últimas ponencias versaron sobre el beneficios del uso de simuladores para 

mejorar la formación del preconductor. 
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 RESUMEN-CONCLUSIONES IMPORTANTES 

 

o Los sistemas ADAS han llegado y están YA presentes en nuestros 

vehículos. 

 

o El reto del examen y la formación pasa por incorporarlas como se 

hace ya en Suecia y Holanda 

 

o Que pasará con el conductor ya experimentado que aprendió sin? 

 

o El formato libro desaparece a favor de las app en la formación teórica, 

seria bueno tener preparada en editorial CNAE una plan B de suprimir 

Libros por formatos en medios de app ( virtuales ) para alumnos. 

 

o Se ha creado un nuevo grupo de trabajo dedicado a formación donde 

CNAE debe estar y para ello se precisa hacer inscripción antes 15 

agosto tal y como se comentó en informe. 

 

o CNAE fue mencionada con el proyecto de jornadas de discapacitados 

que tendrían cabida en este nuevo grupo de Formación. A concretar 

fechas pero proyecto interesante. 

 

o DGT felicitó esta iniciativa de jornada discapacitados y en “petit 

comité” mencionó que ellos también colaboran y deberían haber sido 

mencionados y felicitó también a CNAE por estar en EFA. 
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 ANEJO I 
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