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Lasjornadas de Movilidad Sostenible, organizadas por el Go-
biernoregional, trataron ayer en elMuseo Elder sobre los nue-
vos modos de transporte individual. El consultor Guillermo
Maldonado disertd sobre la irrupcion del patinete eléctrico,
cuya falta de regulacion estd ocasionando accidentes en las

grandes ciudades.

Guillermo Maldonado

Ingeniero, consultor y experto en movilidad

“Hay que ensenar
el uso adecuado de
los nuevos modos
de transporte”

Rubén Acosta

Elincremento de los vehicu-
los de movilidad personal pare-
ce imparable ;Se estd regulan-
do este tipo de artefactos?

El vehiculo mas conocido de
estamodalidad de transporte es el
patinete eléctrico. Se estd empe-
zando a regular, la Direccion Ge-
neral de Trafico tenia una prime-
ra normativa pero ahora hay una
nuevapropuesta que se estd estu-
diando y que se aprobara en los
proximos meses. En grandes ciu-
dades como Madrid o Barcelona
sus ayuntamientos han empeza-
do aregular como circulan estos
vehiculos y como sera su convi-
vencia con los peatones, aparca-
mientos y circulacion ya que no
pueden circular por acera sino
por calzada y no por todo tipo de
calzadas.

Las ciudades estan amplian-
do el espacio paralas bicicletas
;Es el carril adecuado paralos
patinetes eléctricos?

Puedeser el espacio adecuado.
Lo queno esadecuado es que cir-
culen en las aceras por la veloci-
dad porque un vehiculo que al-
canza los 20 o 25 kilometros por
hora no es compatible con los
peatones pero, sin embargo, por
un carril bici este vehiculo tiene

una velocidad similar a la de una
bicicleta. De hecho, la regulacion
vaenlalineade equipararloauna
bicicleta como es el caso de Ma-
drid, en el que casi puede circular
por el mismo carril salvo enlos ci-
clocarriles porque suvelocidad es
mayor y hay mds de un carril por
sentido. Por ahi es por donde ten-
dremos que ir.

;Elusodeestetipodevehicu-
lovaamassobretodo enlas ciu-
dades?

Efectivamente, va a ir a mads
tanto en la implantacién de em-
presas como en su utilizacion par-
ticular. No es tan caro como un co-
che, permite operar y soluciona
parte delamovilidad dentro delas
ciudades para personas que no
pueden comprarse un cochey co-
mo alternativa, ya que cadavezse
estarestringiendomdsel accesoa
los centros de los ciudades prohi-
biendo la entrada de los coches
privados. Este tipo de vehiculos
pueden saltarlabrechaenlaacce-
sibilidad a la trama urbana de las
ciudades y también sirven para
complementar el transporte pu-
blico, aumentando la accesibili-
dad a las paradas con un mayor
radio, de modo que ti puedes lle-
gar con tu vehiculo de movilidad
personal a una parada de trans-
porte publico e incluso meterlo en
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Guillermo Maldonado. | FT. HerNANDEZ

“Los patinetes
eléctricos van air

amas tanto en la
implantacion de
empresas como en su
uso por los particulares”

la guagua y después salir para se-
guir circulando por la ciudad.
;Podra convertirse el patine-
te eléctrico y otros vehiculos si-
milares en el futuro en medios

de transporte alternativos al
vehiculo convencional?

Es otro medio mas comple-
mentario dentro del mix de mo-
vilidad. Vamos a tener muchos
modos entre los que elegir para
movernos: la bicicleta, la motoci-
cleta, el desplazamiento a pie, el
transporte publico, el coche, el pa-
tinete y otros mas.

En Canarias hay un parque
moévilmuyalto con 1,7 millones
de vehiculos registrados, de los
cuales 1,2 millones son priva-
dos ;Las administraciones pu-
blicas deben hacer mas campa-
nas de mentalizaciéon parausar
mas el transporte ptiblicoy este
tipo de vehiculos individuales?

Desde luego si se quiere redu-
cir la entrada de los coches en el
centro de las ciudades es un ele-
mento mas dentro de la movili-
dad, igual que lo es el transporte
publico. No obstante, un despla-
zamiento de largo recorrido inte-
rurbano no tiene mucho sentido
alahorade utilizar el patinete, pe-
ro si se puede usar para viajar en
unaguagua de transporte publico
y cuando llegues a la ciudad se-
guir circulando en este tipo de
vehiculos individuales. Es un ele-
mento que favorece laintermoda-
lidad con el transporte puiblico, en
elintento de conseguir que la gen-
te deje el coche en casa.

En cualquier caso la regula-
cion corresponde a los ayunta-
mientos ;no?

En el desplazamiento urbano
si,en el interurbano seriala Direc-
cion General de Trifico la que re-
gula, perono tiene mucho sentido
en el ambito interurbano porque
se trata de desplazamientos de
largo recorrido porlavelocidad y
el tipo de via que se utiliza y este
vehiculo no es compatible con
una carretera, tendria que ser al
menos enun carril bici que seain-
terurbano y con un desplaza-
miento largo dependera de la au-
tonomia que tenga el vehiculo.

;EnMadridyBarcelonayase
haencauzado el uso del patine-
teeléctrico trasla problemitica
causada por los frec ac-
cidentes que se producian?

Si.Elprincipal problemareside
en el propio usuario, porque es el
que estd realizando un mal uso
del vehiculo y, por lo tanto, ten-
dremos que ensenarle alos usua-
rios autilizarlo adecuadamentey
a convivir con el resto de modos.
Evidentemente uno no puede ir
por la acera a 20 kilémetros por
horapero sivaandando conelpa-
tinete no pasa nada, es igual que
conlabicicleta conla que tampo-
cose deberiacircular porlaacera.
Esto va a estar muy ligado a que
consigamos cambiar la culturade
los usuariosy que circulen de una
forma adecuada porque, obvia-
mente, asi como los coches no se
suben encima de las aceras tam-
poco estos vehiculos pueden ha-
cerlo porlavelocidad que alcan-
zan. Es un tema de largo plazo, a
medida que vayamos acostum-
brandonos a convivir con estos
nuevos modos iremos haciéndo-
lo cada vez mejor.
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Caballero advierte que los
patinetes y las bicicletas no

pueden circular por las aceras

“Son exclusivas para los peatones”,
remarca el alcalde ante su proliferacion

A. BLANCO

Las aceras son solo para los
peatones.Asi de tajante se pronun-
cio ayer el alcalde, Abel Caballe-
ro, tras ser preguntado por la re-
duccion de velocidad en Travesia
deVigo y la creacion de un ciclo-
carril compartido entre ciclistasy
coches.

“Las bicicletas y los patinetes
no pueden andar a esas velocida-
des por las aceras.Y a veces veo
bicicleta en la calle Principe. Los
sitios de peatones son exclusivos
de peatones y no estan permitidos
ni los patinetes ni las bicicletas”,
avisa el regidor olivico.

Lo cierto es que la proliferacion
de los patinetes eléctricos y la fal-
ta de una legislacion especifica es-
ta complicando cada vez mas la
situacion.La creacion del carril bi-
ci entre Teis y Samil servird a buen
seguro para normalizar esta situa-

cién pero todavia esta por ver co6-
mo se regulara la circulacion de
los patinetes en Vigo que no hay
ninguna ordenanza especifica pa-
ra regularlos como si han elabo-
rado ya en otras ciudades como
Barcelona o Madrid. La DGT, por
su parte,se limit6 hasta ahora a pu-
blicar una instruccioén en la que
delega su regulacion en los Ayun-
tamientos. Basicamente dice que
no son peatones, por lo que no
pueden ir por la acera; pero tam-
poco vehiculos a motor,por lo que
tampoco pueden circular por la
calzada.

El Ayuntamiento no esta san-
cionando por ahora a los usuarios
y espera a que la DGT termine y
haga publica su regulacion defi-
nitiva para tomar decisiones. Si
bien,y a tenor de la advertencia
lanzada ayer por el alcalde, todo
apunta a que Vigo acabara prohi-
biendo su uso en las aceras.
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Las autoescuelas preparan la formacion de drones

La asociaciéon empresarial Aecab organizé una jornada informativa sobre la instruccién en el manejo de estos equipos

M.O. / ALBACETE

A mediados del afio pasado la pre-
sidenta de la Asociacién de Autoes-
cuelas de Albacete (Aecab), Ana
Maria Selva, desvelaba en las pdgi-
nas de La Tribuna el proyecto del
colectivo empresarial para empe-
zar a impartir también formacién
para el manejo de drones, y menos
de un ano después el proyecto co-
ge forma. Asi, recientemente la aso-
ciacién organizé una jornada in-
formativa sobre el manejo de dro-
nes, informdé esta semana el
colectivo en un comunicado. La
jornada, celebrada en parte en las

instalaciones de la Confederacion
de Empresarios FEDA, fue imparti-
da por una empresa especializada
dentro del programa denominado
MasterDron de entrenamiento de
pilotos, que facilitard a las autoes-
cuelas y centros de formacién aso-
ciados poder ser formadores inclui-
dos dentro de la organizacién de
entrenamiento aprobada por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA).

Aecab informaba también de
que ha firmado un convenio de co-
laboracién para el desarrollo de es-
te programa, con el objetivo de po-
der formar a futuros pilotos de dro-

nes, «y con ello optar a un amplio
mercado laboral, teniendo en
cuenta que una vez que se obtiene
el titulo de piloto de drones, desde
la asociacién también se van a po-
der formar en las diferentes espe-
cialidades que hay en este campo»,
como radiofonista, emergencias,
mantenimientos industriales, agri-
cultura de precision, topografia o
termografia.

El comunicado de Aecab desta-
ca a su vez «la politica de calidad
de este programa madster para for-
mar aalumnos con un nivel de cua-
lificacién alto y poderse incorporar
en el mercado laboral».

— ; @
Imagen de la jornada informativa de la asociacién de autoescuelas.

. | AECAB
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¢ Quieres saber cuantos puntos tienes en el carné de conducir?

original

¥
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!

Al recibir el carné de conducir el conductor obtiene ocho puntos, que pueden aumentar o disminuir dependiendo de las

infracciones cometidas.

Pixabay

Al recibir el carné de conducir el conductor obtiene ocho puntos que pueden aumentar o
disminuir dependiendo de las infracciones cometidas. Si durante los tres afios siguientes de la
obtencién del carné, los puntos se mantienen intactos, de ocho puntos se pasara a 12, a los
tres anos siguientes a 14 y, después de tres afnos mas, se recibe el ultimo punto (15).

La consulta de puntos se puede realizar de una manera sencilla y rdpida desde la pagina web
de la DGT, pero solo la pueden realizar los conductores incluidos en el Registro de
Conductores e Infractores de la Direccion General de Trafico que dispongan de permiso de
conduccién en vigor. Si quieres saber el nimero de puntos de los que dispones, la Direccion
General de Tréfico te permite saberlo de una manera rapida y sencilla.

Pasos a seguir para la consulta de puntos:

e En primer lugar, hay que acceder a la pagina web de la DGT y hacer click en el apartado de "¢Cuantos
puntos tengo?" y luego en "Consulta de puntos".

o Después hay que seleccionar "Consultar saldo de puntos”, con o sin certificado, dependiendo de cual sea
tu caso. Lo mas habitual es no disponer de certificado.

e Si ya has utilizado este servicio antes, tendras que introducir el NIF y la clave de acceso e
inmediatamente ya podras ver tu saldo de puntos.

e En el caso de no disponer de clave, hay que "solicitar clave de acceso a la consulta de saldo de puntos".

¢ Introducir nombre, apellidos, NIF, la fecha de expedicion del permiso de conducir y un correo electrénico
donde, pasados unos minutos, recibiras la contrasefa.

¢ Introducir la clave en la web y cambiar la contrasefia (esto solo hay que realizarlo la primera vez que se
acceda). Pasados unos segundos ya podras ver en la pantalla el saldo de puntos.

Ademas de conocer los puntos de los que dispones en el carné de conducir, la DGT también
permite consultar las sanciones de trafico a través de su tablero electronico Testra.
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La Asociacion de Autoescuelas desarrollara un programa para
pilotos de drones

original

Albacete | ELDIAdigital.es

La jornada ha tenido lugar en una de las salas de la sede de FEDA y ha sido impartida por
una empresa especializada dentro del programa denominado “MasterDron”, de entrenamiento
de pilotos que facilitara a las autoescuelas y centros de formacién asociados poder ser
formadores incluidos dentro de la organizacion de entrenamiento aprobada por la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

AECAB ha firmado un convenio de colaboracién para el desarrollo de este programa, con el
objetivo de poder formar a futuros pilotos de drones, y con ello optar a un amplio mercado
laboral, teniendo en cuenta que una vez que se obtiene el titulo de piloto de drones, desde la
Asociacion también se van a poder formar en las diferentes especialidades que hay en este
campo: radiofonista, emergencias, mantenimientos industriales, agricultura de precisién,
topografia, termografia, etc.

La Asociacion valora positivamente que la politica de calidad de este programa master es la
de formar a alumnos con un nivel de cualificacién alto para poderse incorporar en el mercado
laboral.

AECAB tiene autoescuelas asociadas tanto en Albacete capital como en otros puntos de la
provincia, como Almansa, Ossa de Montiel, Hellin, La Roda, Villarrobledo, Casas Ibanez,
Villamalea, Tarazona de la Mancha o Madrigueras.
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El seguro y el casco en los patinetes eléctricos

NBNoticias « original

Han llegado a las ciudades en tromba, con fuerza y con ganas de permanecer. Los patinetes
eléctricos comienzan a ocupar el asfalto con la solidez de cualquier otro medio de
transporte mas habitual. Es precisamente bajo ese escenario donde algunas voces tienen claro
que su presencia resuelve mas problemas de los que origina, y es que, por lo pronto, estan
sirviendo para aliviar el trafico en los grandes nucleos o para reducir las emisiones de gases
contaminantes.

Los Patinetes eléctrico para adultos son la representacién actual, avanzada y moderna de
aquellos patinetes motorizados que ya se dejaban ver por las calles hace mas de cien anos.
Se trataba de un medio de transporte que nacié en la época equivocada, ya que ni la
autonomia ni las vias de desplazamientos eran las oportunas para una idea de esa magnitud.
Afortunadamente, en la actualidad, ya no existen tantos obstaculos que imposibiliten el uso
del patinete eléctrico.

La presencia de los patinetes eléctricos ya se ha vuelto practicamente un acontecimiento
cotidiano en las ciudades espariolas. Esta proliferacion es precisamente la que esta dando
lugar al nacimiento de determinadas regulaciones, dependiendo del sitio, que contribuyan a
mantener la seguridad vial en orden. A partir de ahi, cualquier persona interesada en pilotar
uno de estos vehiculos seguro que se pregunta al menos un par de cosas.

¢Es obligatorio contratar un seguro para patinetes eléctricos?

En primer lugar, es preciso dejar claro que la obligatoriedad a la hora de asegurar un patinete
de estas caracteristicas sélo se da cuando su propietario vaya a emplearlo con intencién
lucrativa, como por ejemplo recurriendo al alquiler.

Ahora bien, si el uso que se le va a dar al patinete es personal, el seguro tan sélo es una
opcion. No existe ninguna normativa que obligue a ello, pero también es cierto que carecer de
un seguro te llevaria a asumir los gastos derivados cualquier daio que se pudieran dar, tanto
materiales como personales. A dia de hoy, el estado baraja la posibilidad de obligar a los
propietarios a contratar un seguro.

En este sentido, considerando que tener un accidente esta a la orden del dia y que nadie esta
exento de sufrir uno de ellos, lo aconsejable es ser cauteloso y hacerse con alguna modalidad
de seguro que se adecle a las circunstancias. Esta claro que formar parte del transito de una
carretera supone en todo momento un factor de riesgo, por lo que resulta imposible afirmar que
un patinete eléctrico esta fuera de todo peligro.

De igual modo, también resulta complejo estimar con acierto qué cifras se esconden detras de
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las pérdidas y los perjuicios provocados por una eventualidad con transportes de este calibre.
El nivel de peligro, como en todos los accidentes, oscila entre la pequefez y la tragedia, por
lo que contar con un seguro respalda siempre toda posibilidad de percance e infortunio que
pudieran producirse.

El caso, obligatoriedad y recomendacion

Por lo que al uso del casco respecta, estamos ante una de las grandes incertidumbres del
usuario: ¢es obligatorio? Ante esto, no existe una respuesta Unica. La obligatoriedad del caso
va a depender de la ciudad en que circulemos con nuestro patinete eléctrico. En algunas es
obligatorio llevarlo dependiendo del modelo de patinete usado, como ocurre en Barcelona con
los modelos de gran tamafo. En otras, los menores de dieciséis afos tampoco pueden
prescindir de él. Ante esta flexibilidad que impone la geografia en cuanto a normativa, la
Direccion General de Trafico ya se plantea la unificacion de criterios para crear una
regulacion que cumpla funcién en todo el territorio nacional.

En cualquier caso, la recomendacion esta clara: si al uso del casco. La proteccién de la
cabeza es fundamental para que en caso de colision las consecuencias del impacto sean
siempre menores. En muchos casos, no lamentar una tragedia irreparable depende de
aspectos tan cotidianos y sencillos como el uso del casco. Asi, resulta imprescindible conocer
bien la talla de la cabeza, a fin de encontrar el casco que mejor se adapte al usuario.
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Cinturéon de seguridad: cual es la normativa y cuales son las
multas por no usar el cinturén

original

1. Juan Ferrari

Qué el cinturén de seguridad salva vidas es un hecho conocido por la mayoria de los
espafoles, sean conductores o pasajeros, como también que evita muchas de las
consecuencias que trae asociado un accidente. Sin embargo, todavia hay un grupo de
irreductibles que se resisten a un simple click.

Maria Lidon Lozano Pérez, subdirectora general de Formacion y Educacién Vial de la DGT
insiste en que el 24% de las personas que han fallecido en accidente de trafico en vias
interurbana no tenia el cinturon abrochado, a pesar de que se trata del principal elemento de
la Seguridad Vial dentro del automovil.

Y aporta algun otro dato revelador: el 20% de los conductores no usan el cinturdn;
curiosamente, es mas bajo, entre un 19% y un 15% en el caso del acompanante del asiento
delantero -conocido popularmente por el "asiento de la muerte", pero aumenta mucho, hasta un
30% para los pasajeros traseros, segun desvela la directiva de la DGT. Lo cual es un error,
pues segun un informe de National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) -la DGT de
EEUU- el asiento izquierdo trasero tiene el mismo riesgo de lesién que el delantero del

copiloto.
Gravedad de la lesién Tipo de colisidn Pmtgznde Intemk;:;%%onﬁ sl
Conductores de vehiculos ligeros (turismos y furgonetas)

Muerte Todas las colisiones -50% (-55%,-45%)

Lesiones graves Todas las colisiones - -45% {-50%,-40%)

Lesiones leves Todas las colisiones -25% {-309,-20%)

Cualquier lesion Todas las colisiones -28% (-33%,-23%)
Pasajeros 1" fila de vehiculos I.igeros (turismos y furgonetas)

Muerte Todas las colisiones -45% (-55%,-35%)

Lesiones graves Todas las colisiones . -45% (-60%,-30%)

Lesiones leves Todas las colisiones - -20% {-25%,-15%)

Cualquier lesidn Todas las colisiones - -23% (-29%,-17%})
Pasajeros 2 fila de vehiculos ligeros (turismos y furgonetas)

Muerte Todas las colisiones -25% {-35%,-15%)

Lesiones graves Todas las colisiones -25% (-40%,-10%)

Lesiones leves Todas las colisiones -20% (-35%,-5%)

Cualquier lesién Todas las colisiones . -21% (-36%,-6%)

Efectos de no usar el cinturon segun la DGT.

Pero volviendo al cinturén de circulacién, la Fundacién CEA (Comisariado Europeo del
Automdévil) ha desarrollado el estudio ;Qué saben los esparioles sobre el cinturén de
seguridad? para conocer realmente la relacién que tienen los conductores con el principal
elemento de seguridad de los coches.

Un andlisis que mas alla de los datos, realiza un interesante andlisis de la normativa, las
multas y consejos para un uso adecuado del cinturén, entre otros temas.

CF\ Vaolver al indice


https://www.eleconomista.es/noticias/noticias/9758599/03/19/Cinturon-de-seguridad-cual-es-la-normativa-y-cuales-son-las-multas-por-no-usar-el-cinturon.html
https://www.eleconomista.es/autor/Juan-Ferrari
https://www.eleconomista.es/tags/DGT
https://www.eleconomista.es/tags/seguridad-vial
https://www.eleconomista.es/ecomotor/trafico/noticias/9753051/03/19/Cinturon-de-seguridad-uno-de-cada-cinco-conductores-reconoce-que-no-siempre-lo-usa.html
https://www.nhtsa.gov/risky-driving/seat-belts

Medio El Economista Fecha 21/03/2019

L Soporte Prensa Digital Pais Espafia B | cConfederacitn
; L - Hacahal e
el i '{ ( :‘I] Olll Ib‘-ﬂ-"" U. Unicos 1264 837 V. CPM 90 EUR (101 USD) | sutoescuela
Pag. vistas 1603 898 V. Publicitario 6560 EUR (7429 USD)
http://epservices.eprensa.com/cgi-bin/view_digital_media.cgi?subclient id=4891&comps_id=205860283

Por qué lo usan los espanoles

Segun el Estudio, la gran mayoria de los conductores que se ponen el cinturdn, concretamente
el 81%, declaran usarlo por "motivos de seguridad" en caso de accidente; el 16,2% porque les
obliga la ley y tan sélo el 2,5% por temor a una multa. Unos datos considerados por
esperanzadores tanto desde la Fundacién CEA como por la DGT, como tiene una guia muy
detallado del uso correcto del cinturdn.

Otro dato curioso, es que una inmensa mayoria de los conductores que han contestado la
encuestas, el 96%, obliga al esto de los ocupantes de su vehiculo a usar el cinturén de
seguridad. Hay que tener en cuenta, que no usar el cinturén no perjudica Unicamente al
pasajero inconsciente e incumplidor de la norma, sino al resto de integrantes del vehiculo que,
en caso de accidente, pueden ser golpeados por la persona que no va a agarrada y sufrir
graves lesiones.

Una madre coloca el cinturén a su hija de mas de 135 cm de altura.

Maria Linddn insiste en que Trafico no busca la sancién, sino la concienciacion, pues es el
principal sistema de Seguridad Vital: no llevarlo y salir despedido del vehiculo multiplica por
mil trescientos la posibilidad de lesiéon medular, y por trescientos la posibilidad de muerte. Las
principales lesiones que se producen por no utilizar el cinturén de seguridad son:
traumatismos, lesiones en el cerebro, columna, en los ojos y pulmones, fracturas faciales y
craneales.

Cuando es obligatorio el cinturén

Lo primero que tenemos que tener en cuenta de que el cinturdn, que es el principal sistema
de seguridad dentro del coche, no es un elemento aislado, sino que forma parte de un
conjunto de seguridad con los otros sistemas principales de retencion (airbags y
reposacabezas) y estos Ultimos pueden no servir si no llevas abrochado el cinturén.

El Reglamento General de Circulacion obliga a los conductores y ocupantes de vehiculos a
motor a utilizar el cinturén de seguridad, tanto a adultos como a nifios. Existiendo una serie de
excepciones, en situaciones concretas, en las que se puede circular sin el cinturén de
seguridad. El Real Decreto 1428/2003 del 21 de noviembre, de la Ley sobre trafico, circulacion
de vehiculos a motor y seguridad vial, regula su uso en los Articulos 116, 117, 118, 119,
segun resalta el estudio de la Fundacion CEA.

Oligatoriedad de su uso y excepciones. Se establece que los conductores y ocupantes de
vehiculos a motor estan obligados a utilizar el cinturén de seguridad.
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Testigo de no llevar el cinturén encendido.

Cinturones de seguridad u otros sistemas de retencion homologados. Se establece que
se utilizaran cinturones de seguridad u otros sistemas de retencién homologados -como las
sillitas de los nifios-, correctamente abrochados, tanto en la circulacién por vias urbanas como
interurbanas, por el conductor y los ocupantes del vehiculo. En los asientos delanteros del
vehiculo queda prohibido circular con menores edad de estatura igual o inferior a 135
centimetros. Dichos ocupantes deberan situarse en los asientos traseros del vehiculo y utilizar
sistemas de retencion infantil.

Podran ocupar el asiento delantero, siempre que utilicen sistemas de retencién homologados
debidamente adaptados a su talla y peso en los siguientes casos:

Un menor, indebidamente sentado en el asiento delantero sin cinturon.
1. Cuando el vehiculo no disponga de asientos traseros.

2. Cuando todos los asientos estén ya ocupados por los menores de estatura igual o inferior a
135 centimetros.

3. Cuando no sea posible instalar en dichos asientos todos los sistemas de retencion infantil.

Desde 1974 era obligatorio sélo para vias interurbanas y desde 1992 también en la urbanas.
Quede esto claro, pues mucha gente no sabe que el cinturén también es obligatorio dentro de
las ciudades, tanto para el conductor como para los pasajeros. Y recuerden: tiene riesgo de
sancion. Maria Lindén, de la DGT, reconoce que es mucho mas frecuente que el citurébn no se
utilice en este tipo de vias, aunque apunta que las policias locales estan muy concienciadas
en la busqueda de ocupantes que no lleven el cinturén.

Los nifios no podran utilizar un dispositivo de retencion orientado hacia atras instalado en un
asiento del pasajero protegido con un airbag frontal, a menos que haya sido desactivado.

Cuadriciclos y ciclomotores. Cuando las motocicletas, los vehiculos de tres ruedas o los
cuadriciclos y los ciclomotores estén dotados de cinturones de seguridad sus conductores y
viajeros estaran obligados a usarlo tanto en vias urbanas como interurbanas y quedan exentos
de utilizar el casco de proteccion.

Exenciones al uso del cinturon
Estaran exentos:

Los conductores, al efectuar la maniobra de marcha atrds o de estacionamiento.
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Las personas provistas de un certificado de exencién por razones médicas graves o
discapacitadas. Este certificado debera ser presentado cuando lo requiera cualquier agente de
la autoridad responsable del trafico.

Los conductores de taxis cuando estén de servicio y circulen en trafico urbano o areas
urbanas de grandes ciudades, pero en ningln caso por autopistas, autovias o carreteras
convencionales. Podran transportar a personas con estatura inferior a 135 centimetros sin
utilizar un dispositivo de retencién homologado, siempre que ocupen un asiento trasero.

Los distribuidores de mercancias, cuando realicen sucesivas operaciones de carga y descarga
de mercancias en lugares situados a corta distancia unos de otros.

Los conductores y pasajeros de los vehiculos en servicios de urgencia.

Las personas que acomparen a un alumno o aprendiz durante el aprendizaje de la
conduccion o las pruebas de aptitud y estén a cargo de los mandos adicionales del automdvil,
responsabilizandose de la seguridad de la circulacién.

Multas, puntos e indemnizacién

No utilizar el cinturén de seguridad es considerada una falta grave, y, por lo tanto, conlleva
una multa de 200 y la detraccion de 3 puntos del permiso de conducir, en caso de ser el
conductor la persona que esté realizando la infraccién.

& T o

Conductor sin cinturon "cazado" por la DGT.

En el caso de ser el ocupante el que no lleve el cinturdn, la responsabilidad recae sobre él -
en consecuencia la multa-, y no en el conductor. Sin embargo, no son objeto de sancién las
exenciones que la normativa espafnola marca respecto al uso del cinturén de seguridad.

El no uso del cinturén de seguridad es una de las infracciones mas frecuentes en las
carreteras espariolas. En una campana de vigilancia del 2017 llevada a cabo por la
agrupacion de Trafico de la Guardia Civil, se detectaron a 1.441 personas sin cinturén de
seguridad, en una semana.

Por ese motivo, actualmente en las carreteras espafiolas existen 227 camaras con el objetivo
de vigilar y sancionar el no uso del cinturon de seguridad. El 60% de estos dispositivos se
encuentran en carreteras convencionales, mientras que el 40% restante se encuentran en
autovias y autopistas.

El objetivo de estas camaras es fomentar el uso del cinturén de seguridad, castigando
mediante una sancién a los usuarios que no lo utilicen. Pero no sélo las camaras pueden
sancionar, también lo hacen los agentes de la autoridad.

¢q Vaolver al indice


https://www.eleconomista.es/ecomotor/motor/noticias/9749603/03/19/Carnet-por-puntos-como-recuperar-los-puntos-de-la-DGT.html

Medio El Economista Fecha 21/03/2019

| : L Soporte Prensa Digital Pais Espafa B | cConfederacitn
- i *d b ", . B Mo A OF
el LOOnomnis ('l]--r- U. Gnicos 1264 837 V. CPM 90 EUR (101 USD) Autoescurlzs
Pag. vistas 1603 898 V. Publicitario 6560 EUR (7429 USD)
http://epservices.eprensa.com/cgi-bin/view_digital_media.cgi?subclient id=4891&comps_id=205860283

En lo referente al seguro de responsabilidad civil, si la victima no es responsable del
accidente y no lleva puesto el cinturdn, se puede entender, segun las lesiones que sufra, que
concurre en la produccion del dafio; entendiéndose que esa "contribucién" a tal resultado
supone una "culpa concurrente", que tiene como consecuencia la reduccion de las
indemnizaciones, "incluidas las relativas a los gastos en que se haya incurrido en los
supuestos de muerte, secuelas y lesiones temporales".

Y sigue diciendo la norma que "se entiende que existe dicha contribucion si la victima, por
falta de uso o por uso inadecuado de cinturones, casco u otros elementos protectores,
incumple la normativa de seguridad y provoca la agravacién del dafo".

Consejos para un uso correcto

El estudio ¢Qué saben los espanoles sobre el cinturén de seguridad? recomienda lo siguiente
para un uso correcto del cinturén de seguridad:

Llevar el cinturén bien cefido al cuerpo. Es por ello que no se deben utilizar pinzas o ropa
demasiado voluminosa, como abrigos o chaquetones.

El 80% de los conductores que usa cinturon declara usarlo por motivos de seguridad.
No debe poner nada debajo del cinturdn con el fin de ir mas cémodo.

Compruebe, una vez abrochado, que no esté enganchado o enrollado en alguna parte de su
recorrido porque puede ser peligroso y ademas pierde eficacia.

Pase la parte superior de la cinta por la clavicula, entre el cuello y el hombro; nunca por el
cuello, porque podria causar lesiones graves en caso de accidente.

Coloque el asiento casi en angulo recto, nunca demasiado inclinado, ya que esta posicion
favorece la aparicion del efecto submarino o facilita que el cinturén produzca un
estrangulamiento. en caso de accidente.

Cambie el cinturén cuando sufra un golpe, porque el trenzado del mismo habra perdido su
eficacia e incluso puede haber roturas en los sistemas de anclaje.

Coémo funciona el cinturén
El cinturén de seguridad esta formado por una banda, un retractor, una hebilla y reenvio.

Banda: Es la tira o cinta que se coloca sobre el cuerpo, para retenerlo en caso de accidente.
Esta cinta es el componente mas visible del cinturén de seguridad.

Retractor: Es el elemento donde se almacena la cinta sobrante y que bloquea el movimiento
de ésta en caso de producirse un frenazo o impacto. El retractor se encuentra oculto en la
carroceria del vehiculo.

Hebilla: Se trata del segundo punto de anclaje donde se conecta el cinturén. Esta se
encuentra en la carroceria del vehiculo. Existe un tercer punto de anclaje.

Reenvio: Este elemento direcciona la cinta en el torso del ocupante del asiento.

La banda del cinturén esta formada por un trenzado, compuesta de poliamida, lo que permite
que sea mas flexible y adaptarse al tamafio del ocupante. Esta banda funciona de tal manera
que presenta un comportamiento rigido a la tensién. Esto quiere decir que no se deforma
cuando el ocupante del asiento se mueve.

El cinturén funciona de tal forma que, en caso de frenazo o accidente, la banda se tensa, el
retractor se bloquea, y el cuerpo del ocupante queda retenido. Para que el cinturdn pueda
cumplir su objetivo es necesario colocarlo correctamente, es decir, la banda diagonal debe de
pasar sobre la clavicula y entre el pecho, y la banda ventral debe de quedar apoyada sobre la
pelvis, ya que es el hueso que mejor va a resistir la fuerza del impacto.
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Encuesta: ¢ Qué opinas sobre el uso de patinetes eléctricos en
Sevilla?

original

Patinetes eléctricos en la ciudad de Sevilla -

Responde en esta encuesta algunas preguntas relacionadas con el empleo de
los patinetes eléctricos en la capital andaluza

El pasado lunes, el Ayuntamiento de Sevilla presentd su proyecto para regular los vehiculos de
movilidad personal (patinetes, monociclos, hoverboards o segways). Este nuevo plan pretende
modificar la ordenanza de circulacion,que a consecuencia de los cambios tecnoldgicos se ha
quedado obsoleta.

La Direccion General de Trafico (DGT) ha permitido a los ayuntamientos regular este tipo de
vehiculos de movilidad personal hasta el dia de hoy. Esta instruccién ha autorizado al
Ayuntamiento a definir la regulacion en la ciudad hispalense.

Tras pasar por el pleno municipal para su aprobacion, la nueva normativa definird mejor este
ambito, clasificando los diferentes vehiculos de movilidad personal en vehiculos
autoequilibrados (monociclos eléctricos, segway y hoverboard) y aquellos patinetes eléctricos
sin sillin siempre que cumplan con unos requisitos basicos. Los que no cumplan con éstos no
podran circular. Los patinetes que si tienen sillin seran considerados ciclomotores y quedaran
regulados por la DGT.

Los temas mas destacados sobre el uso de este tipo de vehiculos son aquellos relacionados
con la circulacién por las aceras, la normativa sobre trafico,circulacion y seguridad vial y la
seguridad de los conductores.

Desde ABC de Sevilla te hacemos algunas preguntas relacionadas con el uso de los patinetes
en la ciudad hispalense jParticipa en nuestra encuesta!
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Anesdor y la DGT impartiran un curso de seguridad vial para los
motoristas

original

Anesdor y la DGT impartirdn un curso de seguridad vial para los motoristas
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Los patinetes no pueden ir a esas velocidades por las aceras

Redaccion - original

Una mujer circulando con un patinete eléctrico frente a la Jefatura de la Policia Local de Vigo. / Foto: VIGOE

Es raro hoy en dia salir a la calle en Vigo y no cruzarse con un patinete eléctrico. Y también
resulta extrafo que su usuario no lo utilice circulando por la acera. Este uso es al que quiere
poner coto el Concello, pero por el momento no tomara cartas en el asunto a pesar de su
proliferacién, ya que quiere esperar a que la Direccion General de Trafico marque las
directrices mas convenientes a seguir.

En Espana estan siendo los ayuntamientos los que estan regulando el transito de los
patinetes, en muchos casos para dirigirlos por los carriles bici -limitados a 30 kilémetros por
hora-, pero en Vigo todavia no se ha dictado ninguna medida al respecto y estos vehiculos
campan a sus anchas, especialmente por las aceras. Con todo, el alcalde se ha mostrado este
jueves beligerante con este comportamiento, dejando clara nuevamente su postura.

“Los patinetes no pueden ir a esas velocidades por las aceras”, ha censurado Caballero, que
también ha reprochado esta actitud a algunos ciclistas. “Con frecuencia veo bicicletas en las
aceras. Incluso he visto alguna por medio de la calle Principe. Los sitios de peatones son
exclusivos de peatones y no estan permitidos ni los patinetes ni las bicicletas”, ha zanjado.

La creacién del carril bici entre Teis y Samil servira a buen seguro para normalizar esta
situacién pero todavia esta por ver cdmo se regulara la circulacion de los patinetes en Vigo,
una ordenacion que ya ha sido reclamada por partidos como el grupo local de Ciudadanos.

Para ello, el Concello quiere esperar a los estudios que esta llevando a cabo la DGT, que se
comprometié a establecer unos parametros después de que se conociera el primer atropello
mortal causado por un patinete eléctrico en Espafa el pasado mes de noviembre.
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