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ASUNTO: La Calidad en las pruebas de aptitudes y
comportamientos para la obtencién de permisos de
conduccion.

INSTRUCCION 2019/C-132

Las pruebas de aptitud para la obtencion del permiso tienen por objeto garantizar que los
nuevos conductores rednen las aptitudes y comportamientos necesarios para conducir los
vehiculos de manera segura y eficiente. Es por ello que la expediciéon de una autorizacién para
conducir debe estar subordinada, entre otros requisitos, a una adecuada evaluacion de las
pruebas de aptitud realizada por personal cualificado.

Los principios y criterios que deben determinar la ejecucién de estas pruebas estan
recogidos en el vigente Reglamento General de Conductores, Real Decreto 818/2009, de 8 de
mayo, que traspone a nuestro Reglamento la Directiva 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo. Bajo el marco de estas normas, la presente instruccion contempla aspectos internos del
desarrollo de las pruebas de control de aptitudes y comportamientos con el fin de garantizar la
calidad en la realizacion de las mismas y su armonizacion a lo largo de todo el territorio nacional.

I. CUESTIONES GENERALES.

Los responsables de la unidad correspondiente encargados de la organizacion y el
desarrollo de los examenes con la colaboracion, en su caso, de los examinadores coordinadores,
controlaréan y supervisardn durante cada jornada de forma directa la realizacion de todas las
pruebas para la obtencién de los permisos de conduccién, asi como el adecuado desarrollo de las
mismas.

Los examinadores se dedicaran preferentemente a la calificacion de las pruebas de control
de aptitudes y comportamientos. Asimismo, podradn realizar las pruebas de control de
conocimientos. Si por necesidades del servicio esto Ultimo no fuera posible, las pruebas de
control de conocimientos podran ser controladas y calificadas por los Jefes de Seccién, Negociado
u otros funcionarios que sean designados al efecto por el Jefe Provincial de Tréfico.

Cuando por necesidades del servicio y los trabajos en la propia jefatura asi lo exigiesen, no
fuera necesario emplear a la totalidad de los funcionarios examinadores o examinadores-
coordinadores en la calificacion de las pruebas, los Jefes Provinciales o Locales de Trafico, en uso
de las facultades organizativas que tienen asignadas, podran destinarlos a la ejecucién de otras
tareas propia del Cuerpo o Escala al que pertenezcan. Esta adscripcion a la realizacion de tareas



administrativas tendrd en todo caso un caracter circunstancial y en tanto persistan las
circunstancias que lo motivaron, siendo igualmente facultad de los jefes citados la designacion de
los que hayan de realizarlas.

Aquellos funcionarios que, habiendo superado el curso de cualificacion de examinadores,
en la actualidad no ocupen el puesto de examinador, podran ser dedicados a realizar pruebas
practicas, cuando se estime conveniente 0 necesario, siempre que cumplan con los requisitos
establecidos en el Anexo VIII del Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo. Por ello, con el fin de que
estas personas mantengan actualizados sus conocimientos y no pierdan la habilitacion para
ejercer como examinador, es aconsejable que califiquen pruebas de control de aptitudes y
comportamientos, tanto en circuito cerrado como en circulacion en vias abiertas, de forma
periddica. Del mismo modo se aconseja su participacion en los cursos de unificacion de criterios
que se impartan en las jefaturas asi como la realizaciéon de los cursos impartidos dentro de los
planes de formacion continua para examinadores.

Todos aquellos que realicen pruebas de forma periddica deberan ser incluidos en la
supervision anual y quinquenal que realicen las jefaturas para garantizar la calidad de los
examenes practicos.

El examinador-coordinador se dedicara preferentemente a las tareas asignadas
especificamente a su puesto de trabajo: ejercer la direccion, coordinacion y control sobre los
funcionarios examinadores, realizar la supervisiébn de la calidad, vigilar las desviaciones que
puedan producirse en cuanto a criterios de calificacion de las pruebas de aptitud, realizar cuando
proceda los trabajos propios del puesto de examinador, etc. Con el fin de mantener actualizados
los conocimientos y su habilitacion como examinador, es necesario que los examinadores-
coordinadores evalien con frecuencia pruebas practicas, tanto en circuito cerrado como en
circulacion en vias abiertas.

o Comunicaciones al personal

Los Jefes Provinciales de Trafico o el responsable del servicio de exadmenes
organizaran reuniones periédicas (al menos una por semestre) con el equipo examinador,
dirigidas por los examinadores-coordinadores, con el fin de unificar criterios, poner en comun
situaciones conflictivas, y, en general, coordinar las funciones de los examinadores de la
provincia.

Por otro lado, se organizaran las unidades para que de forma periddica y regular vy,
fuera del tiempo reservado para la realizacion del examen, se realicen las comprobaciones de
los vehiculos (seguros, ITVs, etc.) y de la situacion administrativa en que se encuentren los
permisos de conduccion de los profesores de formacién vial, adscritos unos y otros a las
escuelas particulares de conductores de su provincia, para comprobar que no existen
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anomalias que puedan vulnerar la normativa que los regula.
. Informacion a las escuelas particulares de conductores

La Jefatura Provincial de Trafico propiciara que las asociaciones provinciales de
escuelas particulares de conductores, asi como todo el colectivo autorizado para esta
actividad, esté suficientemente informado sobre las condiciones, requisitos, finalidad y forma en
gue se realizaran las pruebas, de modo que la ensefianza que hayan de impartir se ajuste en
todo momento a las exigencias del examen, llevando a cabo las reuniones que se estimen
oportunas.

A tales efectos se celebraran reuniones periédicas, al menos semestralmente, en las
que se fomente no solo la necesaria informacion sino también un intercambio de opiniones y
sugerencias.

Con el fin de interferir lo menos posible en la organizacion interna de las escuelas
particulares de conductores, se evitard la modificacion de las fechas, horas y/o lugares de las
citaciones una vez que estas ya hayan sido comunicadas a dichas escuelas. En cualquier caso, la
eventual modificacion y comunicacién de dichos cambios se realizarA Unicamente por el
responsable de los exadmenes del centro examinador o persona en quien delegue.

Il. CALIDAD DE LAS PRUEBAS DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTQOS.

Conforme lo establecido en el Anexo VIII del Reglamento General de Conductores,
durante el desarrollo de las pruebas el examinador prestara un servicio de calidad. Para ello
debera en todo caso:

o Tratar al aspirante de manera respetuosa y no discriminatoria.

e Dar las instrucciones precisas, con claridad, utilizando un lenguaje que sea facilmente
comprensible para el aspirante.

e Dar explicaciones claras sobre el resultado de la prueba.

A) PRUEBAS DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS EN CIRCUITO
CERRADO.

Dadas las variables que intervienen en esta prueba, no es posible establecer unos tiempos
fijos de realizacién de las distintas maniobras los cuales dependeran, en todo caso, de dichas
variables: numero de examinadores calificando, disefio de la pista y distribucidon de las maniobras,
tipos de permiso y de vehiculo, nimero de alumnos por cada vehiculo, etc. Por tanto, los tiempos
gue se facilitan a continuacion, dependiendo de la categoria del vehiculo de que se trate, son una
orientacion para su aplicacion en cada jefatura en funcion de sus propias circunstancias:
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) B96: 10 minutos

. A1/A2: 5 minutos

o AM: 3 minutos

o AM limitado: 9 minutos

o LVA: 15 minutos

o C1/C: 10 minutos

. D1/D: 10 minutos

° Conjuntos de vehiculos (excepto B96): 15 minutos.

Para la evaluacion de las pruebas para la obtencion de los permisos de las categorias Al 'y
A2, serd necesaria la intervencion de al menos dos examinadores. Se exceptia a aquellas
Jefaturas, que por razones estructurales, solo cuenten con 1 examinador en plantilla y aquellos
casos en los que circunstancias excepcionales y/o sobrevenidas hicieran imposible su
cumplimiento pero siempre que quede garantizada la calidad en la evaluacion de la prueba.

En el momento del llamamiento, el aspirante debera estar debidamente equipado.

Cuando finalicen las pruebas se informara al aspirante sobre las faltas cometidas.

B) PRUEBAS DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS EN CIRCULACION
EN VIAS ABIERTAS AL TRAFICO GENERAL.

El tiempo minimo de conduccién y circulacion destinado a la prueba de control de las
aptitudes y los comportamientos del aspirante en circulacién en vias abiertas al trafico general
sera de 25 minutos para las clases B, BE y para la autorizacién B96, 25 minutos para las clases
Al y A2 y 45 minutos para los permisos de las clases restantes, salvo que se acuerde la
interrupcién y la suspension de las pruebas. El tiempo total a efecto de computo de pruebas sera
de 30 minutos para las clases B, BE, y para la autorizacion B96 ,35 minutos para las clases Al y
A2y 50 minutos para el resto de las pruebas. En este tiempo se incluye la recepcion del aspirante,
la preparacion del vehiculo, su comprobacién técnica, en lo que respecta a la seguridad vial, las
maniobras especiales, en su caso, y la comunicacion de los resultados de la prueba.

El nimero de pruebas de control de aptitudes y comportamientos en circulacién en vias
abiertas al trafico general, a realizar durante una jornada laboral ordinaria por cada funcionario
examinador, serd cdmo maximo de 12 para la obtencion de los permisos de las clases B y BE, 10
pruebas para las clases A1y A2 y 7 para los permisos de las clases restantes.

Cuando durante la jornada laboral ordinaria un examinador evalle pruebas para la
obtencién de permisos de distintas clases, el tiempo méaximo empleado para dicha evaluacion
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durante la jornada no superard los 360 minutos (6 horas).

Los Jefes provinciales o las personas responsables de los examenes en la jefatura, velaran
por la adecuada eleccion y revisién de los puntos de citacion asi como de los itinerarios o lugares
a los que los examinadores dirijan a los aspirantes, que han de ajustarse a los siguientes criterios:

1. Debe haber un numero suficientemente amplio de lugares o direcciones hacia
donde dirigir a los aspirantes.

2. Se prestara especial atencion a que los puntos de inicio y fin de examen incluidos
en los itinerarios rednan las debidas condiciones de seguridad.

3. Debe evitarse que con reiteracion un examinador elija un mismo destino o direccion
fija, estableciendo y verificando los lugares con la frecuencia necesaria.

4, Con periodicidad semestral, se procedera a la revisién de los lugares elegidos y a
su sustitucién si se estima aconsejable.

No se admitird la utilizacién de los denominados “coches escoba” que, siguiendo al
vehiculo que conduce el aspirante que realiza la prueba en un determinado momento, transporta
a los aspirantes que deben realizarla a continuacion. Esta practica afade mas vehiculos a la
circulacién de las vias en las que se realiza la prueba -y con ello la consiguiente cuota de
contaminacion ambiental- y supone un gasto innecesario para las autoescuelas.

La calidad de los exdmenes exige el cumplimiento de los tiempos minimos de conduccién
real asi como facilitar las instrucciones necesarias para el desarrollo de la prueba, realizar las
comprobaciones o verificaciones técnicas y dar al aspirante las explicaciones necesarias sobre el
resultado de las prueba.

Durante los primeros diez minutos de circulacién la conduccion sera auténoma, es decir,
sin intervencion del examinador conforme a lo establecido en el Anexo I. Durante el resto de la
prueba el examinador dirigira la misma, dando las instrucciones precisas, con claridad, suficiente
antelacién y utilizando un lenguaje facilmente comprensible. A lo largo de toda la prueba y de
forma global se valorara “la conduccion eficiente” del aspirante (ver Anexo ).

A excepcion de las pruebas realizadas por aspirantes con discapacidad auditiva, sera el
examinador exclusivamente quien dara las indicaciones sin que se permita, a estos efectos, la
intervencion del profesor o de cualquier otra persona.

La duracion de la circulacién, sumado el tiempo destinado tanto a la conduccion auténoma
como a la dirigida, no sera inferior a 25 o 45 minutos segun el tipo de permiso a obtener (25
minutos en los permisos Al, A2, B y BE y 45 minutos en el resto de permisos). Como norma
general el examinador llevara la prueba practica a su término salvo en aquellos casos en que se
vea obligado a interrumpirla conforme a lo recogido en el Anexo |1l de esta Instruccion.
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La interrupcion de la prueba habra de ser una excepcion y no la nhorma general.

La prueba esta integrada por 3 actos sucesivos:

1. Recepcién del aspirante.
2. Desarrollo de la prueba.
3. Comunicacion del resultado.

1. RECEPCION DEL ASPIRANTE.

De este acto forman parte la:

. Presentacién por parte del examinador.
. Identificacion del aspirante.
. Firma de la hoja de calificacion por parte del aspirante (puede estar en soporte

papel o digital)
o Instrucciones para realizar la prueba.

El examinador, que deberd ir identificado mediante una credencial suficientemente visible,
se presentara como funcionario examinador y procedera a la identificacién del alumno antes de
iniciar la prueba, mediante el correspondiente documento: DNI, pasaporte, tarjeta de residencia o
permiso de conduccién. El objeto de esta operacion es Unicamente constatar la identidad del
aspirante; no procede en ese momento el analisis de la posible caducidad del documento
presentado. Si existiese alguna duda al respecto, el examinador lo hara constar en las oficinas
una vez concluida y calificada la prueba de dicho aspirante.

A continuacién, mostrando un trato respetuoso, dara una breve explicacion sobre la prueba
gue se va a llevar a cabo, los objetivos que se pretenden y las circunstancias del desarrollo de la
misma, en sus dos fases de conduccion auténoma vy dirigida. Debera dirigirse siempre al aspirante
con el tratamiento de usted.

2. DESARROLLO DE LAS PRUEBAS
. Comprobaciones previas o verificaciones técnicas.

El examinador, antes de iniciar la prueba, pedira a cada aspirante que realice una
verificacion o comprobacién sobre los diversos sistemas, tal y como se establece en el Anexo IV
de la presente Instruccién. Procurard no repetir las mismas comprobaciones en aspirantes
sucesivos. Se podran solicitar las verificaciones a los dos alumnos del vehiculo a la vez.

o Acomodacion del aspirante.
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Incluye la colocacién del asiento, el cinturén de seguridad, asi como la graduacion del
reposacabezas y de los espejos retrovisores.

A continuacién, el examinador anotara la hora de comienzo de la prueba. Con la
implantacién de soportes informéticos no ser& preciso anotar la hora de comienzo.

° Conduccién auténoma durante los 10 primeros minutos de acuerdo con el
Anexo |.
. Conduccioén dirigida.

Las indicaciones del examinador deben ser dadas con antelacion suficiente, con un
lenguaje claro, de tal manera que puedan ser facilmente comprendidas por el aspirante.

Para la obtencion del permiso de la categoria B, el examinador ocuparé el asiento trasero
derecho a fin de tener una correcta vision que le permita evaluar tanto el desarrollo de la prueba
como la soltura del aspirante en el manejo de los mandos y su capacidad de observacion, entre
otros aspectos que establece el Reglamento General de Conductores. Solo se exceptuara el caso
previsto en el articulo 55.2 del mencionado Reglamento o de forma excepcional, por prescripcion
facultativa o cuando por el modelo del vehiculo y la estatura del profesor o acompaifante, el
examinador no disponga del minimo espacio para realizar su trabajo en las condiciones de
seguridad y comodidad adecuadas debiendo ser autorizado por el coordinador o superior que se
designe.

No se permitira la ubicacion en el asiento trasero del vehiculo de mas de un aspirante.

La prueba tendra lugar, si fuera posible, en vias situadas fuera de poblado, en autopistas o
autovias, asi como en todo tipo de vias urbanas (zonas residenciales, zonas con limitaciones de
30 y 50 km/h), que deberan presentar los diferentes tipos de dificultades que puede encontrar un
conductor.

Siempre que sea posible, la prueba se desarrollara en diferentes condiciones de intensidad
de trafico.

Los aspirantes a permiso de la clase B, durante la prueba deberan realizar como minimo
dos maniobras, una de las cuales al menos deberé incluir la marcha hacia atras.

La interrupcion de la prueba debe ser la excepcién y no la norma general. Agotar el tiempo
estipulado con cada aspirante favorecerd, junto a las explicaciones dadas al finalizar la prueba, el
caracter pedagogico en su conjunto.

En caso de producirse alguna de las causas recogidas para la interrupcion de la prueba, el
examinador anotara en el apartado de observaciones de la hoja de examen una descripcién breve
y precisa de las circunstancias que han motivado la misma. En ese mismo apartado podran
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incluirse anotaciones para ampliar o aclarar calificaciones.

Terminada la prueba, el examinador anotard en la hoja de calificacion (puede estar en
soporte papel o digital) la hora en que ha concluido ésta.

3. COMUNICACION DEL RESULTADO

Finalizada la prueba el examinador, en presencia del profesor, debera informar al aspirante
sobre el desarrollo de la misma con una explicacion clara respecto a su evaluacion, relacionando
los fallos cometidos entre los que puede haber todo tipo de faltas, asi como simples defectos a
tener en cuenta, sin entrar en discusion sobre faltas en concreto, pudiendo efectuarse esta
comunicacion como maximo cada dos aspirantes.

Como medida de proteccion de la integridad fisica de los examinadores, se acepta la
explicacién sobre el desarrollo de la prueba sin precisar el resultado de apto o no apto en ese
momento, si bien se aconseja facilitarlo al finalizar la prueba en consonancia con lo dispuesto en
la Directiva 2006/126/CE y en el Reglamento General de Conductores, sin perjuicio de la
publicacion de los resultados en la pagina web del Organismo o por otros medios.

En todo caso, la comunicacién debera realizarse en un entorno seguro, como es el centro
de examen, asi como los puntos de citacion preestablecidos.

La presente instruccion entrara en vigor el 1 de marzo de 2019, no obstante la tabla de
equivalencias que figura en el anexo 1 de la instruccién 13/C-109 podra seguir utilizandose, con el
limite de 12 circulaciones de la clase B, hasta el 1 de abril de 2019.

Quedan derogadas las instrucciones 2012/c-106 y 13/C-109 (con la excepcion mencionada
en el parrafo anterior) y cualquier otra que esté en colision con ésta.
Madrid a 18 de febrero de 2019
EL DIRECTOR GENERAL

A TODAS LAS UNIDADES DEL ORGANISMO
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ANEXO |

PROTOCOLO DE CONDUCCION AUTONOMA

La conduccién auténoma es un elemento mas en el objetivo de unos examenes de
calidad; permite que el examinador aprecie el grado de preparacion del aspirante mas alla de la

mera calificacion de las posibles faltas que cometa.

La conduccién autbnoma, de obligada realizacion y generalizada en su aplicacion, ha

de constituir el primer paso para alcanzar una forma de evaluacion global.

El tiempo dedicado a la conduccién autbnoma debe permitir al examinador apreciar una
forma de conduccién por parte del aspirante mas auténtica y espontanea, no condicionada por

sus continuadas indicaciones.

CONCEPTO DE CONDUCCION AUTONOMA

Es aquella que se realiza por un aspirante de forma independiente, desarrollandose de
manera natural, sin que las instrucciones e indicaciones del examinador alteren o interfieran su

toma de decisiones y por ello su comportamiento general durante esta fase de la prueba.

No es opcional para el aspirante y debera ser realizada en todo caso, siguiendo las

prescripciones que se recogen mas adelante.

OBJETIVOS

e Conseguir en lo posible, durante la fase inicial, la necesaria tranquilidad del alumno,

proporcionandole una mayor seguridad durante la conduccion.

e Poner de manifiesto su capacidad para tomar decisiones personales durante el desarrollo

de esta fase de la prueba.

e Comprobar que el aspirante es capaz de afrontar la conduccibn como una actividad

multitarea.
DURACION Y PERMISOS DE CONDUCCION EN LOS QUE ES EXIGIBLE.

La fase de conduccion autbnoma, que debe ser realizada durante los 10 minutos iniciales
de la prueba, sera exigible para la obtencién de los permisos de la clase B, autorizaciéon B96,
B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, Dy D+E.
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INICIO Y DESARROLLO DE LA PRUEBA

Durante esta fase de la prueba el aspirante circulara de forma autébnoma mediante alguna

de las siguientes formas:

e Dirigiéndose al destino indicado por el examinador si el aspirante lo conoce.
e Dirigiéndose al destino indicado por el examinador siguiendo la sefializacion existente.

e Dirigiéndose al destino indicado por el examinador introduciéndolo previamente en el

dispositivo de navegacion por satélite del vehiculo, en caso de disponer del mismo.

Como excepcién, en caso de que el examinador perciba dificultades en el aspirante
para seguir las indicaciones dadas, podra permitir que circule libremente sin un destino

prefijado, dandole las indicaciones minimas e imprescindibles, que sirvan de orientacion.

Por ejemplo:

¢ Dirijase usted al Ayuntamiento pasando por el Hospital General.
¢ Tome la direcciébn Madrid, Utrera, centro ciudad, campo de fatbol, etc. atendiendo a la
sefalizaciéon de direccion que exista.
El examinador no obstante, cuando lo considere necesario podra indicar al aspirante
algan punto intermedio para alcanzar el de destino. Una vez finalizada la conduccién

auténoma, el examinador advertird al aspirante el comienzo de la conduccién dirigida.

VALORACION DE LA PRUEBA
Durante el tiempo de conduccién autbnoma el examinador valorara:

e La capacidad de observacion de la sefializacién existente.

e Su adaptacion al trafico.

e Su disposicion para tomar decisiones ante las distintas circunstancias del trafico.

e Su percepcion del entorno y la seguridad o inseguridad que transmita su forma de
conducir.

Durante esta fase el examinador tomara nota de todas las faltas que el aspirante vaya

cometiendo.
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ANEXO II
EVALUACION DE LA CONDUCCION EFICIENTE

Durante el desarrollo de la prueba de circulacion en vias abiertas al trafico en general, el

examinador valorard el nivel de eficiencia en la conduccién del aspirante.

Con cardcter general se evaluara de forma global durante todo el desarrollo de la prueba,
calificandose al final de la misma; no obstante, si en algin momento anterior se manifestara un

comportamiento claramente contrario a la conduccioén eficiente, se podra calificar en ese instante.

Entre los criterios a tener en cuenta para evaluar la conduccion eficiente se encuentran los

siguientes:

1. Para iniciar o reanudar la marcha, utilizar la relacion de marchas mas adecuada en funcién
del vehiculo (turismo, camion, autobus, etc.), caracteristicas de la via (como desnivel de la

calzada), etc.

2. Acelerar de forma &gil y progresiva inmediatamente después de realizar el cambio de

marchas, pero sin llegar a pisar a fondo el pedal del acelerador (50 y 70 % recorrido).

3. Los cambios de marcha en turismos con motor de gasolina, como norma general, se

realizaran entre 1.500 y 2.500 rpm., y con motor diésel entre 1.300 y 2.000 rpm.

4. Los vehiculos con motor diésel de bajas revoluciones (camiones, autobuses, tractocamion,
etc.), los cambios de marcha dependen mucho de las caracteristicas del vehiculo y de las

condiciones de la via, oscilando entre 800 y 2000 rpm.

5. Una eficiente utilizacién de la caja de cambios son los llamados “saltos de marcha”, que
consisten en pasar de 22 a 42, de 3% a 52, de 3% a 62, etc., del mismo modo que para la

reduccion de velocidad de 62 a 32, de 5% a 32, etc.

6. Debera circular el mayor tiempo posible en marchas largas y a bajas revoluciones.
Mantener una velocidad de circulacion lo mas uniforme posible, para evitar frenar y

acelerar innecesariamente.

7. En las deceleraciones levantar el pie del acelerador y dejar rodar el vehiculo por inercia

con la marcha engranada sin que baje de 1.000 rpm. Por lo tanto, en las detenciones
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“siempre gque sea posible”, se inmovilizara el vehiculo sin reducir previamente de marcha.

8. En las detenciones que se prevean superiores a 60 segundos, es conveniente apagar el
motor.

Se recuerda que siempre gque exista conflicto entre la conduccion segura y la eficiente,
debera prevalecer la seguridad.

La calificacion de la conduccion eficiente se realizara de “forma global” y sera calificada
como una Unica falta leve con la clave 13.1.8.
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ANEXO Il
CAUSAS DE INTERRUPCION DE LA PRUEBA

De conformidad con lo recogido en el apartado Il, B) 2 de esta Instruccion, “Desarrollo de
las Pruebas”:

Lainterrupcién de la prueba debe ser la excepcién y no la norma general.

La prueba Unicamente se interrumpird por la comision de una falta eliminatoria que
comporte un peligro real y concreto, se produzca una intervencién justificada del profesor o quede
acreditada una manifiesta impericia del aspirante. En este anexo se recogen aquellas faltas
eliminatorias que por las mencionadas circunstancias o debido a la gravedad objetiva o el
reproche social que conllevan por si mismas, implicaran la interrupcion de la prueba:

PROGRESION NORMAL

REFERENCIA HECHO O CAUSA

4.3.- Separacion lateral. Reducir peligrosamente la distancia lateral con
peatones o ciclistas.

4.4.- Velocidad adaptada al trafico, viay otras | Franquear a velocidad excesiva un paso para

circunstancias. peatones, sin que haya visibilidad lateral.
4.5.- Velocidad maxima. Exceder en més de 30 Km/h la velocidad genérica
establecida.

ADELANTAMIENTOS

REFERENCIA HECHO O CAUSA

6.3.- Observacién/Valoracion Adelantar en las intersecciones y en sus
proximidades a vehiculos de méas de dos ruedas,
sin disponer de la suficiente visibilidad lateral, y
sin que haya preferencia de paso expresamente
sefalizada.
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OBEDIENCIA DE LAS SENALES

REFERENCIA

HECHO O CAUSA

11.1.- Agentes

No respetar las sefiales de los agentes que regulan la
circulacion (Unicamente cuando den el alto y se trate
de agentes de la autoridad).

11.2.- Sefalizacion circunstancial que
modifica el régimen normal de
utilizacién de la via y sefales de
balizamiento.

Sefializacion variable.

Incumplimiento de las sefiales de reglamentacion
incorporadas a un panel de sefalizacion variable
(Gnicamente cuando la sefial que incorpore el panel
coincida con alguna de las que autorizan a interrumpir
la prueba en el apartado de sefializacion vertical).

Sefializacion de balizamiento.
Incumplimiento de los dispositivos de barrera.

Rebasar una barrera o semibarrera movil en
movimiento causando peligro (Unicamente cuando la
barrera descienda).

11.3.- Seméforos.

No respetar un semaforo en intervalo rojo.

No respetar una Iluz roja intermitente o dos
alternativamente intermitentes por no detenerse ante
ellas.

No respetar un semaforo con una franja blanca
horizontal. En permisos de la clase D cuando circulen
por carril bus.

Pasar a ocupar un carril sobre el que se encuentra la
luz roja en forma de aspa.

11.4.- Sefales verticales.

Incumplir el mandato de las siguientes sefiales de
prioridad:

*CEDA EL PASO. R-1
*STOP. R-2
Incumplir el mandato de las sefiales de:

*CIRCULACION PROHIBIDA. R-100
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REFERENCIA HECHO O CAUSA

*ENTRADA PROHIBIDA. R-101,R-102,R-103,
R-104,R-106,R-107 Y R-112.

*RESTRICCION DE PASO. R-200,R-203,R-
204 'Y R-205.

*OTRAS SENALES DE PROHIBICION O
RESTRICCION. R-302,R-303,R-304,R-305,R-
306.

Incumplir el mandato de la sefial de VELOCIDAD
MAXIMA R-301, excediendo en méas de 30 Km/h la
velocidad maxima establecida.

Incumplir el mandato de las *SENALES DE
OBLIGACION. R-400a,b,cd y e. R-401a,b y c.; R-
402; R-403 a,byc.

R-413 (Unicamente en el supuesto de ausencia total
de iluminacién).

11.5.3 Sefales horizontales. Incumplir el mandato de las sefales horizontales de
*CEDA EL PASO
*DETENCION OBLIGATORIA O STOP.

Incumplir el mandato de la sefial de limitacion de
velocidad excediendo en mas de 30 km/h la velocidad
establecida.

OTROS MANDOS Y ACCESORIOS

REFERENCIA HECHO O CAUSA

14.1 Limpia/Lavaparabrisas Solo en el caso de que no exista visibilidad.
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DURANTE EL DESARROLLO DE LA PRUEBA

REFERENCIA

HECHO O CAUSA

15.1 Poner en peligro la integridad fisica propia

o de los demas usuarios

15.1.1.- Accidente.

Accidente, golpear vehiculos o elementos.

15.1.2.- Maniobra o actuacién evasiva.

Maniobra o actuacion evasiva por parte de otro

conductor o peaton.

15.1.3.- Falta de visibilidad.

Girar a la izquierda o circular, invadiendo total o

parcialmente la zona de sentido contrario, en
lugar o circunstancias de reducida visibilidad.
15.1.4.- Pérdida de dominio. Perder el dominio sobre el vehiculo.
15.1.5.- Caida de la motocicleta. Caida de la motocicleta.
15.1.6.- Intervencién del profesor. Intervencion justificada del profesor.
REFERENCIA HECHO O CAUSA
15.2.- Bordillo. Subir al bordillo con alguna de las ruedas. (Unicamente
se suspenderd la prueba cuando se trate de vehiculos

pesados).

15.3.- No sequir las indicaciones del | No seguir las indicaciones del examinador sobre el
examinador. itinerario habiendo sido convenientemente advertido.
Cuando sea reiterada tal conducta (a la 32 vez).
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ANEXO IV
COMPROBACIONES PREVIAS

1. GENERALES

e Localizacion e identificacion de los distintos mandos

e Neumaéticos.

e Luces.

¢ Niveles (aceite, frenos, direccion, refrigerante, lavaparabrisas).
e Sefial acustica.

e Identificacion bateria.

¢ Abrir el cap6 (motor) o caladra.

¢ Chaleco reflectante.

¢ Dispositivos portatiles de presefializacion de peligro.

e Documentacion.

2. ESPECIFICAS

Permisos de las clases C1, C, C1+E, C+E, D1, D, D1+E y D+E

¢ Otros sistemas de frenado (retarder, freno eléctrico etc.).
¢ Otros elementos de seguridad (equipo homologado de extincién de

incendios, calderines, ventanilla de socorro y martillo rompecristales).

Permisos de las clases D1, D, D1+E y D+E

e Puertas.
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